Volvo 144. | 


Volvo 344, autoturism echipat си motoare de Renault 12 TS, 1 400 cmc sau motorul de 2 litri 
Volvo. 


Volvo 780, virful gamei actuale de autoturisme produse la. Göteborg. 


urgenţă (frinári violente, viraje scurte etc.), 
farà a-şi pierde stabilitatea si legătura cu dru- 
mul. Un astfel de comportament este creat 
prin armonia cu care cooperează între ele 
principalele sisteme ale mașinii: direcţia foarte 
precisă, sistemul de frinare cu dublu circuit în 
triunghi, forța disponibilă şi rezerva de putere 
a motorului etc. 

їп 1981 a fost lansat Volvo 244 turbo, ani- 
mat de un motor B21 supraalimentat cu o tur- 
binà acționată de energia cinetică a gazelor 
din evacuare. Puterea disponibilă 155 C.P. 
DIN. 

Seria 260 cuprinde autoturismele Volvo'cu 6 
cilindri dispuși in V cu injecție de benzină, sau 
în linie Diesel. Volvo 240/260 s-a produs și în 
varianta Combi cu cinci uşi sau coupe cu 
două uși. 


VOLVO 340. COMPACT, SIGUR, MULTI- 
FUNCŢIONAL 


Mașinile Volvo 340 s-au distins prin ținută 
de drum și multifunctionalitate. Distribuirea 
ideală a greutăţii — motor fata, ambreiaj, cutie 
de viteze și diferenţial spate, în combinaţie cu 
soluţii eficiente ale suspensiei (axă de Dion 
spate) — dau calitățile excepționale de ținuta 


de drum și siguranţă ale autoturismului. Volvo 
343 a fost prezentat în primăvara anului 1976. 
echipat cu transmisie automată continuu va- 
riabilă (model Daf 66). Mașina a fost conce- 
pută în colaborare cu inginerii de la Volvo Car 
BV din Olanda, companie la care Volvo este 
coactionar din 1972. 

În ciuda dimensiunilor exterioare reduse. 
spațiul interior disponibil este suficient pentru 
a primi lejer cinci pasageri adulţi cu bagajele 
aferente. 

Motoarele montate pe această caroserie au 
fost de 1 400 cmc (tip Renault 12 TS) si de 
2 000 cmc (B21—Volvo). Ambele motoare au 
fost dispuse longitudinal in Таја. 

VOLVO 760/780 Este autoturismul zilelor 
noastre, cu linii ale caroseriei moderne, stu- 
diate îndelung in domeniul aerodinamicitatii, 
al confortului si securitátii. Motoarele cu ben- 
ziná furnizeazá puteri de la 117 C.P. piná la 
182 C.P. (cu injectie si supraalimentat), iar in 
variantà Diesel 80 C.P. (supraalimentat — 98 
C.P.) A 

VOLVO 480 În anul 1988 a fost lansat pri- 
mul autoturism Volvo care renunţă la traditio- 
nala tracțiune spate și se prezintă cu un motor 
amplasat. transversal deasupra punţii fata — 
tracțiunea pe roţile din fata. 7 
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}опдеіагеа uleiurilor in baile motoarelor 
в ип fenomen ce se produce pe timpul sta- 
țărilor în perioada de iarna chiar si in cazul 
HB acestea sint aditivate corespunzator, in 
iditiile existenţei temperaturii mediului am- 
м sub punctul de congelare. devenind im- 
brii pompării; aceasta este cu atit mai pro- 
fatá cu cit uleiul este mai puternic conta- 
at cu carbune M ер dintr-o ardere in- 
\pletă) si apa, astfel. in mod frecvent, 
| —7*C se prezinta ca ай semifluid viscos, 
nanator pácurii, care pătrunde cu greu in 
pa de ulei дира 1—3 minute de la pornire 
lucindu-se astfel uzarea prematură si gri- 
a lagărelor si pistoanelor j 
ntru decongelare se folosesc surse ex- 
} de câldură, de regulă flacára deschisa, 
prezintà 2 serie de inconveniente cum ar 
rbon a partialà a uleiului, infundarea 
or urmatà de apariția batailor de lagar, 
ect al măririi jocurilor produse de uleiul 
rat, pericol de incendiu, afumarea piese- 
xterioare, poluare atmosferica etc 
tru “realizarea pornirii motorului rece, 
3 aceste urmări nedorite, se poate obţine 
igelarea pentru început a unui volum de 
/5—1/4 din capacitatea bâii, necesar 
instalaţiei de ungere. cu ajutorul 
ii degajate de o rezistența electrica de 
putere incorporată în dopul de golire a 
2 ulei ce se află în apropierea sorbului 
р și care este alimentată de bateria de 


fatoare a automobilului respectiv sau ` 


transformator de curent alternativ exte- 
imentat de la retea. 

g. 1 este prezeritata schema instalaţiei 
е si efectul decongelării uleiului astfel: 
1 se aflà ulei pina la nivelul 2 care este 
prin sorbul 3 aflat in vecinatatea de- 
могиіші termic 5 incastrat in dopul de 
1 de pompa de ulei prin conducta 4 
| de ulei decongelat 7, de forma relativ 
га avind. аха geometrică in lungul, de- 
itorului, are diametrul direct proportio- 
arminat de timpul cit se mentine con- 
asculant 9 inchis, evidentiat de lampa 
jorata de regulă in el, incluzind si zona 
nzatoare din Sorbul 3 pe unde este as- 
ми! fluidizat, realizind astfel un con- 
мт de energie electrică pentru a nu 
'apacitatea. bateriei de acumulatoare. 
protecție, racordul la decongelatorul 
e prin luleaua 6 (identică celei de-la 
iguranta fuzibilà 10 de ВА. 

2 este prezentat dimensional dispozi- 
ongelator termic pentru motorul Da- 


cia 1300 (1310). in fig 3 pentru ARO L27D sau 
D127 si in fig. 4 pentru motoarele Saviem 
797—05. 02156 HMN8. D2156 МТМВ (Turbo) 
si 02156 HM6U (orizontal), fiind compuse in 
general din aceleasi elemente. 

Dopul 1 (fig. 2 si 3) are incastrat prin lipire 
etansa, tubul metalic 2 a carui secţiune este 
ovala (шина) pe toata lungimea din afara lui 
pentru. a prelua uşor câldura degajată de re- 
zistenta electrica 4 care este ехеси! ata din 80 
spire din nichelina cu diametru de 0,55 mm. 
spiralata la un diametru exterior de 3—3.5 mm 
la un pas de 0,2—0,4 mm avind un сара! 
strins pentru contact la masá intre marginile 
tubului si etanşat prin lipire,cu cositor. iar ål- 
tul prin ljpire la fişa 6. Pentru izolare electrică 
fata de tubul metalic, rezistența este invelita 
cu tubul siliconic impletit 3, bun conducător 
de căldură, şi trecuta prin dopul izolator 5 la 
fişă; pentru Dagia 1300 (1310) se foloseşte tu- 
bul metalic 2 cu diametrul exterior de 8 mm, 
iar pentru ARO de 10 mm. : 

Dispozitivul decongelator de 24V pentru 
motoarele Saviem 797-05 şi D2156 HM din fig 
4 este compus din dopul 1 în interiorul căruia 
se fixeaza cu- ajutorul bucșei filetate 2, tubul 
metalic 3 de 2 19 mm (recuperat de la frigide- 
rele 'cu absorbție) şi inelul de etanșare 4 din 
cauciuc rezistent la produse petroliere. Rezis- , 
tenta electrica 6 cuprinzind 135 spire tot din 
nichelinà de 2 0,55 mm la un pas de 0,5—0,8 
mm, se introduce in două canale diametral 
opuse ale tubului din samotá 5 (aflat in an- 
samblut rezistență де frigider) cu un сара! 9 
lipit la tub pentru legătura la masă si cu al 
doilea fixat la conductorul 8 ce trece prin do- 
pul izolator 7 si se conectează la instalația 
electrică din fig. 1. Es 

Etansarea părții tubului metalic aflat іп 
masa, uleiului, se realizează lipind capacelul 
10 izolat de rezistenţă prin intermediul plăcu- 
tei de azbest 11. 

La motoarele orizontale D2156 HM6U, acest 
dop cu decongelator se amplasează în colțul 
din tag jos al рр meat) dreptunghiular fi- 
xat pe fundul бан de ulei cu zece şuruburi 
(spre alternator), du 


ce s-a efectuat o gaură 
filetată de M30x1,5 în dreptul zonei de aspira- 


tie a pompei de ungere. 

Consumul de energie electrică din bateria 
de acumulatoare a automobilului este foarte 
mic, de 1 W/min la instalaţia de 24 V respectiv 
de 0,5 W/min la cea de 12 V, fiind eficientă 
mentinerea sub tensiune un timp in minute 
egal cu temperatura atmosferică plus 20% (ex. 
la —15°C este suficient un timp de 18 minute) 
pentru decongelarea unui volum relativ cilin- 
dric cu raza de 12—13 cm incluzind o parte a 
sorbului pompei de ulei, pornirea motorului 
facindu-se дира o pauza de 5—6 minute pen- 
tru a se reface prin difuziune capacitatea inte- 
grala a bateriei de acumulatoare. 

Punerea sub tensiune a decongelatorului 
pentru ulei în cazul motoarelor diesel se va 
face concomitent cu cele din filtrele de moto- 
rină (vezi nr. 9/87 al revistei). 

Avantajele rezultate din folosirea 
dispozitiv sint următoarele: 

— se poate extinde folosirea uleiului de 
vara existent în motor și pe timpul iernii pina 
la atingerea gradului de uzură care indică ne- 
cesitatea înlocuirii lui, fara а se mai регі 
starea tehnica datorată creșterii viscozitatii 


acestui 


„rece intr-un, И ОРИ, si Pile 
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| consumul inutil de carburanti pentru mee, 
„practicat în. „prezent. 
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P de care astăzi пика lume n- a auzit Was Pa Si- au dat aici e E ultimă coabitare | pas 
„nică, ca | cămin de- bătrîni, un „Dodge“, un „Pontiac“, „un „Oldsmobil“, un „DKW“ şi un „Bu- 
- gatti“, alături de care se | ngh uiau si de ce nu, le sufocau, cà erau incomparabil mai multe, contin- 
. gentele mai „tinere“ "де masini. Mai tinere în comparaţie cu veteranele „dinainte de război“. Astea. 
„de după război“, trecute de 52% cei drept, dar, oricum, văzind lumina zilei în epoca modernă a. 
` „MIP Aita considerau încă viguroase, în pas cu vremea, nutrind vagi speranțe са, cine ştie, 
m mită vreunui Făt poss. într-o. zi vor mai fi şi ele de folos. „Oricum, păstrau distanţa fata де _ 
batrinele doamne. O distanţă се exprima nu atit respectul pentru senectute, cit mai ales superiorita- 

7 Pe сабаа simte indreptatita generaţia nouă față de predecesoarea ei. La rîndul lor, respectabilele _ 
мтоапе, mindre . de obirşia nobilă si Маја pe care au dus-o, tratau cu o indiferență aristocratică, 
„amestecată cu indulgență pe „sărmanele“ urmaşe ce n-au арсар: vremurile acelea, „ehei, ce vre- - 
muri..." , de care îşi aduc, aminte cu nostalgie, emotionindu- le şi, I in acelasi timp, intretinindu- le do- 

79 “de a trăi. be 
diferent de vechime, marcă sau stare - unele ajunseseră să fie serios muşcate de rugină, altele 
substan dezmembrate - toate vegetau- acolo, în fundátura aceea încercuită cu gard de sirmă im- 
pletită, uitate şi părăsite. Singura noutate ce le dezmortea | din starea. de. letargie, constituindu-se 
dntr- un eveniment e oferea subiect de comentarii, era venirea unei noi maşini. Vreau să zic a unei 
epave nou sosite, йш, că cine ajungea aici împărtăşea soarta celor ce treceau „poarta Infernului 
| dantes, pe frontispiciul căreia tronează celebrele cuvinte: Lasciate ogni speranza, voi ch' entrate! n 
yi and speranţă, voi care intraţi!) LU oa 


noaptea de care e vorba. acum, atmosfera în rîndul hirburilor se modificase radical. Nimeni nu 4 
E somn, "y nu putea să doarmă. E Era ultima noapte pe care o petreceau împreună, după ani. 
„şi ani de zile. [г cazul unelor, doar dupa luni де zile, icum. un timp de-a lungul -ăruia s-au obişnuit 
împreună, cu bunele şi inerentele „greutăţi“ ale vie n comun, au apucat să se cunoască reciproc, 
. зе ştie ce are fiecare pozitiv şi „negativ în trăsăturile sufleteşti, „ce fi place şi ce nu, ce temperament şi 
^ ce caracter le defineşte personalitatea. A "дома 21 urmau să fie luate de-acolo şi duse în altă parte. 
Departe, intr: un loc necunoscut. Undeva, unde, dupa cum au aflat din discuţiile | oamenilor. aceia care 
і analizat, în după-amiaza precedentă, soarta lor, vor fi date la topit. Fi. 
" Propriu-zis, vestea nu le-a luat prin surprindere. Erau suficient. de'realiste, chiar şi cele mai înain- 
‘tate în virstă, ca să-şi dea seama că, mai devreme, sau mai tirziu, „trebuia | „să se intimple. Nu era posi. 
bil за татїпа la infinit acolo, în acel colţ îndepărtat de curte. Acum, însă, cînd logica deveni realitate, 
inláturind. orice дићи ' "си privire la perspectiva lor de automobile inutile, încercau un sentiment de re- 
| gret, de mihnire cá.se vor despárti pentru. totdeauna. Fiecare igi. rememora viața. Fiecare se gindea 
Lă ce а facut şi = ce a trecut. Se ° mirau, cind îşi aminteau, de cite ceva ре; care 1 uitaseră de mult. 


este “posibilă. numai într-o. 
masură limitată. Dacă este 
necesară о corectie, aceasta 
.se face numai prin introduce- ~ 
"rea de table de adaos sau 
prin pilirea găurilor de la ba- 
„lamale. Іп. legătură cu aceasta 
"ве va observa ca etanșarea 
uşilor Xx nu-si piardă efidaci- 
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Este bine cunoscut citā bà- tatea, ter dacă chederul uşii 
"taie de cap dau uşile. la Tra- ` este învăchit si nu mai etan- | 


bant, care se dereglează si н зеага, este bine să se înlocu- 
„pentru a зе închide se trin- іаѕса cu altul nou. АЛАН» 
DESC В ggomotge. · insă | uneori Қ Dacă este песезага demon- u 
„fără efect. · . . tarea minerului pentru ` 


О reglare a ușilor în direc- broasca uşii | în interior, 
) tie „orizontală. sau verticală aceasta se poate taca: prin MS 


тё, 


aes isafi ac i t А ione ^ apale, 
се la. reamintirea altor si altor ` întimplar 
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plasare, „car \ S 


tele, în transportul de. 
drept cà uneori, aut 


t Y. * 3 VT. 45% Ји 
desurübarea ` şurubului. caf liunilor de la i mon 2, acor- {аса legatura ТТ le. 
2 ape introdus prib, partea infer, Tee pay atenția cuvenită О 
spre anu se omite cele două. scoasă broasca, 
: „se, scoate ^ minerul.. Ya piese de. daos din Cauciuc. mare se aco dà 
Cind 'se impune, demon ба onte; 
"геа si montarea minerului пс ; cab С acti na 
у terior al uşii sei) va coat бі.“ уа гес : aree. rd v 
‚ manivela , ferestrei саге. ame. ori, şi bro cre 
prinsa într-un surub, după a bic ) -5е 3 on 2 
NU se уа scoate placa inte- ty "se stie са „tind să se VIX de macaraua А 
поага а uşii. care este fixata | f aceasta ee E montata din € ex-. фы) ui, ap pentru: care . 
dede elastice. se vor de fr in* adrul ușii şi. este se gi Mou func- | 
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у aturà in cruce. Dupa ir Е 

AE e „dej zi aly acestora, іп саг - 
2 ке еа fiii 2580 UA. impune înlocuirea 
tacevia:ordinea прива + broaştei. "unes sa se des- 


„ „Autoturismul este in pri- 
mul rind o formidabilà presta- 
Ше inginereasca Inginerii il 
imaginează, il dezvolta, il fac 
economic, puternic -și pe cit 


posibil. puţin poluant. Cum- 


paratorul poate obţine, deci, 
pentru banii lui, tehnica dea 
mai utila și cea mai testata. 
Aceasta reprezintă un aspect. 
Celălalt aspect il implica pe 
designer, Ei au-mandatul de a 
ambala aceasta prestație ingi- 
nerească de o manieră func- 
tionalà, care să placa cumpa- 
ratorului, care sa сопуіпа pie- 
tei si sa fie orientata spre vii- 
tor. .La noi. la Volkswagen, 
aceasta sarcina și-au asu- 
mat-o nu numai barbatii. ci si 
femeile. Există o rațiune pen- 
tru aceasta”. 

Cuvintele- aparțin sefului 
compartimentului design al 
reputatei firme din oraşul 
vest-german Wolfsburg, com- 
partiment in care zece femei 
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‚ lucreaza sub directa lui con- 


ducere. Anual, zeci de stu-. 
dente se intereseaza де де- 
signul automobilistic, solici- 
tind un post de stagiar. 


POFTA VINE... 


Statisticile confirmă o cres- 
tere, an de an, a numárului 
femeilor саге ізі cumpără 
propria mașina, urmind crite- 
riile sexului. Sensibilitatea lor 
acționează in momentul achi? 
zitionarii unui autoturism de * 
о maniera surprinzatoare fata 
de a bárbatilor: ele tin cont 
intotdeauna de concepţia es- 
tetica si de cità noutate de vi- 
itor contine modelul. Nicio- 
data si nicaieri, o femeie nu 
s-a arátat interesată de un mo- 
del vechi, ће si de un Bugatti, 
si micaieri printre colectionarii 
de autoturisme istorice nu se 
numara o femeie. 


Un studiu recent a relevat 
ca pentru 8596 dintre femei. 
autoturismul nu este in mod 
cert un obiect utilitar. Între- 
bate ce doresc cel mai mult, 
за сопдиса, ráspunsul a fost 
quasigeneral: un cabriolet! 
Poate si pentru faptul са la 
modelul respectiv designul isi 
spune cel mai mult-cuvintul, 
după celelalte aspecte — 
economice, maniabilitate, di- 
mensiuni. 

баса аг fi să luam ca (ага 
de referința R.F. Germania, 
aici se constată că între 1970 
si: 1985 proporția proprietare- 
lor de autoturisme.a trecut de 
la 11% la 23%, iar un permis 
de conducere din două se 
afla in poseta femeii, raportul 
conducátorilor auto pe sosele 
fiind deci de 1:1. 

Revenind la. des'gnerele 
care lucrează la Volkswagen, 
seful lor десјата са acestea ' 
fiind ele insele conducátoare 
auto, sint bine informate si 
stiu precis ce vrea clientela 
feminină, in felul aceste ele 
putind participa eficace la 
realizarea viitorului model. 


ÎN NOTA 
EXIGENTELOR 


Meseria о pune femeie 
în fața situaţiei de a avea le- 
gaturi strinse cu unele mate- 
riale oarecum străine înclina- 
tiei sexului: forme geometrice 
cu mari coeficienţi de aerodi- 
namicitate, materiale dure, 
vopsele etc. Bineinteles că 
aceasta nu necesită din par- 
tea ei .manipulari, ci doar ta- 
lent şi gust pentru a le mo- 
delă pe plansetà. Cunostin- 
tele cu totul speciale se ca- 
pata treptat in școli înalte, in 
calitate de designer indus- 
trial. sau in textile. Pentru 
a-si etala sensibilitatea per- 
ceptiei, sarmul exprimării 
unor “sentimente (designerul 
este un sentimental prin ex- 
celenta), ea trebuie, natural, 
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E VECHI 
PĂCATUL... 


бе citva timp, în Franţa a apărut o carte sub 
titlul „Automobilul şi mediul înconjurător“. În 
mare este vorba de problemele pe care vehi- 
culul respectiv le ridică alături de tot ceea ce 
îl înconjoară, fie oameni, fie alte vietati, fie 
mediul — insemnind aer, flori, pomi etc. 

Dar toate relele de care se face vinovat — 
poluare, ambuteiaje, victime — sint date care 
aparțin” si-unei istorii mai vechi, nu numai ас- 
tualitatii. Si pe atunci existau circulaţie si vehi- 
cule cu cai, dar inca nu inglobati motorului. 
Si, totuși... lată, spre exemplu, un extras din 
cartea unui oarecare Jeróme Carcopino, care 
descrie străzile Romei si circulatia, in pe- 
rioada Imperiului Roman; „Circulaţia ziua este 
де o animaţie intensa. О ingramadeala ca la 
gura unui stup, un vacarm infernal, chiar pe 
stradute nedemne de acest oras. О lume 
amestecată cu vehicule care se duce, vine, 


striga, se inghesuie si creşte incontinuu". 
Fraze despre o situatie — sá-i zicem in ter- 
meni actuali tramă stradală — petrecută cu 


cincisprezece secole inainte de apariția cărții 
„Embarras de Paris", care a facut sa vibreze 
pana lui Boileau. În vremea Romei antice, in- 
suşi Juvenal a satirizat moravuri care priveau 
.lumea" străzii. 

(а 1359, într-un edict se decreta: „Este cu 
desăvirşire interzis carutelor, saretelor, trasuri- 
lor si cailor să se іпігеаса in viteză, să facă in- 
toarceri in mijlocul străzii, altundeva decit la 
încrucișări de drumuri si colțul anumitor 
străzi“. Este, fara îndoială, trasate primele linii 
a ceea ce va fi în viitor reguli ale codului ru- 
tier. 

Сема mai tirziu, la 1675, parizienii încep за 
fie preocupati de ambuteiajele care le frinau 
elanul si plăcerea plimbărilor, ii speriau şi-i 
nemultumeau. lată ce spunea un scriitor con- 
temporan vremii: „Ce mirsavie faptul cà nu 
mai poti parcurge Parisul, din cauza trásurilor 
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și a 'cárutelor, al căror număr creşte conti- 
nuu". 

La. 1892, intr-o notà pe care cei ce aveau 
grija construirii si întreţinerii podurilor si so- 
selelor au adresat-o prefectului Parisului, se 
spunea: „Toată lumea ştie cit de dificilă este 
circulaţia, la anumite ore, pe unele poduri ale 
Parisului... Pe unele, vehiculele circulă pe pa- 
tru rînduri, cite 16—20 pe rind, blocind totul... 
Atrage atenţia diferenţa de viteză a unor vehi- 
cule, incetineala cárutelor. incárcate cu poveri 
mari, opririle neprevăzute ale omnibuzelor, ac- 
cidentele care se produc într-un asemenea 
furnicar de cai si vehicule... Si, ca rezultat — 
pierdere de timp si enervare".. 

În 1905, Francois Mauriac, in romanul său 
„La Pharisienne" se plingea de zgomotul care 
îl împiedică să scrie: „În serile de vară, vuietul 
fiacrelor pe pavaje, clopotele tramului electric, 
care a fost inaugurat anul acesta, fac dificilă 
orice conversaţie“. 


€ Străzile foarte strimte ale localităţii el- 


vetiene Ursanne justifică, spun utilizatorii 
sagragstujai din imagine, folosirea retrovi- 
zorului. 


însă, yet se ht 


: а, c 
ge tea роон bri- : | brietate. si disciplina. у | i 
| tanică, : nefumátorilor | а Í ро medici antrenați în analizarea cauzelor, au i ten cà 
„cerut guvernului să pro- 
pună parlamentului adop- 
“tarea unei legi саге să | іп- cà nu mincase de 13 ore sica олет зе găsea în stare de 
pe că co ducătorilor hipoglicemie. 


„auto să fumeze la volan. f vin aceasta forma de род оваке: зе declanseazà in orga- 


"t societatea nefumáto- lel de cataliză Ga foie il ЈЕ i proteinelor, 


britanici, se află la. 
originea unui număr con- 


 siderabil - de accidente ре NN 
şosea si mai mulți auto- eig ог. corpi 'Getoniei, ca si кезі metaboliți « se ot 


mobiliti, re J convertit in alcool, urmind calea inversă a metab lismului al- 
moartea la volan, au fost  coolului (atcool- acetaldehidă-acetoace | 
реп си mucuri de Medicii respectivi au „urmărit trei pa 
era фсе rq de 48 de ore aveau o alcoolemie într-adevăr y анапа 
26,20 si 11 mg la 1000 ml. de singe, relevatà pi 


scrisoarea sa adresatà gu- Е 
 vernului. Кар |  dehidrogenazei. Specialiştii. mai raportează și cazul” ‘unui diabe- 


de a fuma conducind re- B tic la care au gus o alcoolemie de TUM la 1000 ml „de singe! А 


prezintà EJ distractie pe i 
culoasă“, intrucit inhala- 
rea de nicotină, „combinată 

monoxidul de carbon | 
din „gazele de eșapament,“ 
reduce considerabil apti- 
| tudinile.- de conducător 

a 


LE Un automobilist parcheaz autoturismul | într-un loc oare- 
care. Intervine un polițist care ii spu e: 
|  — N-aveli voie să parcati aici! | - 
Віпе, -dar ieri „dimineața, гіс 


sporturilor. din Londra s-a 
(dn replică, că 
“activitate - care re- | 


unui mijloc. de 
spo este deplorabilă, 
dar са nu există incă o- 
probă fermă că acțiunea 
fumatului 2 
handicap real 


tance — Nu găsiţi surprinzător cá, pentru un asem 


à | n-au plantat | un panou pe care за scrie „М ЈЕ : | 
b 2-44 Nicolae CIOBANU — Ca să vă s spun drept, exista unul P SM dar cum n-a 
avut loc nici un accident l-au scos! 


. — Aceasta este o erezie. a 
. — Poate fi şi un Cadillac, mi-e ыгу Á 


| | culos. cu brio. Pasage e lingă el, neliniştită, ii spune: 


° Statisticienii mericani au stabilit са 80% dintre. tinerele 
а avind virsta de 18—20 de ani au primit cereri in căsătorie, în n 
timp ce călătoreau cu autoturismul,” intre “огеіе 22—2 dimi- 

n „Aceleași surse ne asigură că nici о cerere în căsătorie 
n-a fost avansata intre orele 18—20. 


• La frontierà, un bărbat t se e opreşte, coboară din automobil 
și este intrebat tă 
- uw ceva de cur 


prezumata „beţie“ a acest se datora, чага indoialà, faptului 1 s! 


ө Conducătorul unui autocar. turistic negociază un viraj peri- луд 


MONTAREA 
ANTENEI 
AUTOMATE 
PENTRU 
RADIO 


Se spune, si pe бипа dreptate, са o antenă 
bună asigură o audiție de calitate a emisiuni- 
lor posturilor de radio. În magazinele „Consig- 
natia" din orașele mari (București, Constanţa, 
Galaţi etc.) s-au comercializat antene auto- 
mate telescopice, din import, la preţul de cca 


1000 lei, cu fiabilitate ridicată si de dimensiuni . 


corespunzătoare în ceea ce privește lungimea 
tijei destinse (1—1,2 m). Astfel, antena 
КА--501С de fabricaţie japoneză аге urmátoa- 
rele caracteristici: număr de segmente: 5 buc.; 

lungimea tijei destinse: 1 m; acționarea elec- 
trica: 12 V/6A; durata de acţionare: 3 secunde; 
greutatea netă: 1,170 kg; tipul întrerupătorului 
de ionare: cu revenire. 

Montarea unei antene automate telescopice, 
indiferent tipul și fabricaţia, nu prezintă difi- 
cultáti insurmontabile pentru un automobilist 
amator dublat de un bun mecanic, cu condiția 
respectării regulilor de montaj și a ordinii ope- 
ratiilor. În cazul antenei КА--501С ăcestea 
sint următoarele: 

e se execută o gaură 2 25 mm, în locul pe 
care automobilistul respectiv îl preferă. Reco- 
mandam, ca poziţie optimă, partea din dreap- 
ta-fatá a caroseriei, în cazul Daciei 1300, si 
anume la 90 mm de muchia aripei și la 45 mm 
de planul de separație dintre grila de aerisire 
şi caroserie. Este necesară respectarea aces- 
tor dimensiuni pentru ca mecanismul de ac- 
tionare a antenei să se afle în habitaclu, dea- 
supra etajerei, într-o poziţie avantajoasă pen- 
tru fixarea sa cu ajutorul bridei si al suruburi- 
lor, care sint in dotare. Nu se recomandá 
montarea antenei pe aripile Таја (stinga sau 
dreapta), deoarece mecànismul de actionare 
și conductoarele electrice sint neprotejate im- 
potriva intemperiilor, precum si a noroiului si 
prafului. De asemenea, montarea antenei pe 
aripile spate (stinga sau dreapta) provoacá di- 
ficultáti în ceea ce priveşte găsirea unui cablu 
ecranat, care să ajungă piná la aparatul de ra- 
dio de la bord. Cablul ecranat original nu are 
decit cca 1,200 m, fiind suficient în cazul 


montării recomandării făcute. Gaura 2 25 mm, 


va străpunge, în zona respectivă, caroseria și 
dublura acesteia, astfel incit să se respecte 
concentricitatea pentru ca antena să fie verti- 
cală; 
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din duraluminiu 


€ se introduce pe la partea inferioară (din 
habitaclu), in gáurile @ 25 mm capul antenei 
(in pozitie strinsá), de pe care in prealabil, 
s-au demontat, in ordine: piulita (poz. 1), ca- 
pacul soclului (poz. 2), soclul (poz. 3) și gar- 
nitura de etanșare (poz. 4); 

• se montează, în ordinea inversă, piesele 
menţionate, pe capul antenei care a ieşit, prin 
gaura 2 25 mm, din caroserie. Mecanismul de 
acţionare al antenei se așază într-o poziţie 
convenabilă Таја de peretele dreapta de dea- 
supra etajerei, după care se stringe definitiv 
piulita 1; ; 

€ se execută două găuri Ø 3 mm în peretele 
dreapta de deasupra etajerei, cu ajutorul unei 
mașini electrice de găurit, şi cu două suruburi 
autofiletante _ (chiplinguri) se fixează brida 
(poz. 5) după care se stringe colierul cu şuru- 
buri M pe mecanismul de acţionare a antenei, 
astfel încit aceasta să fie cit mai rigidă; 

e se decupeazá, in plansa bordului, un 
dreptunghi de 18x35 mm cu latura mică în'jos. 
Autoturismele Dacia 1300 de tip mai vechi au 
scheletul bordului prevăzut cu decupári astu- 
pate de folia de aluminiu ornamentală. Se lo- 
calizeazá una din aceste десирап si se perfo- 
reazá, foarte uşor, cu'ajutoru! unui cuțit cu 
virf ascuțit, folia de aluminiu, după care, cu o 
pilă dreptunghiulară, se finisează dreptunghiul 
la dimensiunile 18x35 mm. Alte autoturisme 
Dacia 1300 au aceste dreptunghiuri gata exe- 
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VOM RULA CU AJUTORUL SATELITILOR? 


Expansiunea automobilului este ca o explo- 
zie in lant. Periodic apar modele noi, care in- 
sumeaza, la nivelul gindirij tehnice, поша! 
absolute privind tot ceea ce-i confera automo- 
bilului suplete, fiabilitate, siguranța în exploa- 
tare. De mic sau de mare litraj, cu grup moto- 
propulsor care ascunde puţini sau mulli cai, 
automobilul prolifereaza ca o vietate miracu- 
loasă. În fond, nu este socotit minunea seco- 
lului? К 

Numărul tot mai mare de autoturisme care 
circulă, raportat la posibilitatile oferite de 
străzi și magistrale auto, a generat o problema 
care, si pentru nivelul științei de azi, pare difi- 
cil de rezolvat. „Numai un mariaj între «socie- 
tatea automobila» si «societatea informatizata» 
poate rezolva circul&tia rutieră а anului 
2000..", avansează ideea un specialist japo- 


nez, in cadrul unui dialog саге a confruntat 
toate specialităţile care concură la fabricarea 
unui autoturism. Prin reunirea aptitudinilor şi 


forțelor „celor doua societati se va putea fina- 
liza ип sistem informatic integrat si defini 
norme acceptabile de circulație... Pare iluzo- 
riu. dar nu numai realitatea cotidiana ne pro- 
pune soluția, deoarece. singura, bransarea au- 
tovehiculelor la ordinator va rezolva complexi- 
tatea traficului viitorului $i va pune.capat am- 
buteiajelor devoratoare de nervi si*'timp si atit 
de costisitoare. Statul are posibilitatea sa fur- 
nizeze datele fundamentale ale problemei 
universitarii sa se consulte, electronisti! sa 
pună pe același esichier. cele mai proaspete 
cercetări, iar constructorii, fără nici o parti- 
nire, să lucreze în comun ansamblul datelor 
probind la stand viabilitatea lor." 

Japonezii speră ca pina la sfirsitul acestui 
ап (1988) за producă un „sistem informatic 
dotat cu ecran de televiziune color capabil sa 
afişeze harti rutiere, pe care o săgeata mobila 
va indica itinerarul sugerat pentru ocolirea 
ambuteiajului 


4“ 


š й semnalizare va “putea reuși să piloteze corect 


D 


„acest răstimp, industria electronică. japoneză a | 


Citeva intreprinderi japoneze | i ENER RMON N 

4 de autoturisme au propus sisteme de naviga- | 
tie stradală sofisticate, amplasate pe modelele 

lor, comercializate la un pret prohibiti el 
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fácut progrese in domeniul semiconduc torilor. 
al „discurilor compacte şi al ecranelor. Hartile | 
rutiere au inceput să fie transformate în harti ) 
electronice. prin intermediul iscurilor | optice 
şi al „codajului numeric. ЕСІ Sumitomo" 
propune folosirea unui sistem electromagnetic 
dn combinaţie cu contoarul kilometric. „Mitsu- 
bishi" sugerează, ca ‘mod de comunicare și de 
„transmisie. instantanee a datelor, undele radio, 
ar alţii — “sateliții. 6 in 
Fiecare metoda — си defectele sale. Nici \ 

'una пи garanteazà fiabilitate ! totalà. Trecerea 

unui tren. perturbeazà | undele magnetice, un- 
- | dele radio песезна o pauză | „йе evitare" cind 

se trece de la o extremitate la alta a arhipela- 

. gului nipon, semnalele care мог 1 primite p 

„ satelit vor fi costisitoare. SIGs aw 
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Si ne-au făcut. 0 dov di. 
Că harul și pasiunea. ЗР e TEN 
. Pot să cucerească lumea. ek 7 
' Pe la porți copii și babe = 
` Au ieşit să vadă „rable“ ' 4 і, 
би cromaje nepătate mezat АЗУ 
culori nealterate , 
Cind pornesc asa la vale ||| 
se tot duc se duc agale. “° 
„Nişte piese de muzeu - ` 
Par minate "де ип zeu. 2 > va 
Şi. se duc, se deplasează ADE tai E 4 


al acestor diferite moduri de comunicare şi 


Totuşi. cercetătorii | şi „inginerii sînt “convinşi Ші 22, raliuri concurează. — 00 ШК vi 
de faptul că singur un „cocteil savant dozat" Cai putere nărăvaşi | WISIN ~. 
Trec іп fugă prin oras. = __. ТЕС 


Trosnesc greu din màdulare || 
Dar se duc si-aleargà tare. 
Forma lor pare. садиса 
Dar e-n stare să seducă . 
Forma frumos racordată 
E făcută с ca să placă 
Né incintá privirea, ~ 
justifică primirea M 

Făcută pe „stadion у Ae - 

. De-un public de bon ton. PASS NIS m) 
Noi sperăm că bunul gust |. ИТ. 
Se va-nfiripa robust у је р 


ре automobilisti, си о. таг}а de eroare în date 
limitată la 200 де: metri. z 3 
Un ordinator de croazieră cu etape A 
. mate, pus la punct. in. Occident, rezolvă, 
parte, conflictele care pot apărea pe ruta id 
- cursă. Astfel, în cadrul celor patru grupe de. 
functiuni, ordinatorul efectuează: . 5% 


„e La plecare, automobilistul introduce în 


computer distanța în kilometri pe care о va | i d noi. a A err aE дере 
^ trini Hs ieţi Ж. „ 9 
рагсигде. Tot timpul, ordinatorul, prin ‘inter Poate chiar şi fetiscane | 4 } 3 


t mediul | ипи afişaj digital, comunică restul | de | 
кт де “parcurs. În plus, afişează şi | numărul de | 

. km care mai pot fi parcurşi cu benzina din re- 
„zervor, pi nă la plinul | următor, „în functie de 
maniera de conducere. “şi de confi Igratià . tere- E 
nului pe care se rulează. 4 


.e vom vedea la volane Ж, KRI =! ta 
dn autoturisme. de epocă | A 
„Ce. Wood Д evocă. | 4 1 XN 
iste A ^ A |; 


Marcel popescu 


e. Cind  automobilistul a introdus numărul 
‘de km pe- care ii are "де parcurs, ordinatorul - 
afişează ora probabilă de sosire la destinaţie. 
tinind, cont de viteza medie | cu саге s-a rulat în 
ultimele zece minute. 


AUI 56 
2 Ordinatorul afişează viteza medie cu care. 
. trébuie să se ruleze si care este. necesară pen- 
tru a se ajunge la ora propusă. La un semnal 
| de alarmá care avizeazá cá viteza legală. este. 
depășită, un computer comandă încetarea afi- у 
sarii datelor. M 


е Ordinatorul afișează ені mediu' AG 
ultimelor minute ca valoare medie | mobila. 
„Consumul înregistrat rámine МЕМ intr-un C 
plan secund. 


Stateam pe deal, sub cerul torid al zilei de 
iulie, şi asistam la desfăşurarea unei probe de 
macadam. pe nume Racu, din Raliul Harghitei 

''88. Praf, pilcuri de spectatori, іп zare paduri 
si munti albaștri. Linga mine, tinarul inginer 
Constantin Nedelcu, cu o mina şi cu pieptul 
strinse într-un corset de ghips, consecința 
unui accident de circulaţie. Brasovean de cind 
se ştie. Nedelcu este maestru al sportului la 
karting si, în ultima vreme, component al for- 
matiei de autocamioane care participa la ra- 
liuri si la autocrosuri. 

Trece Balint, trece Stefan Vasile, trec incă 
vreo douăzeci de piloti cu coechipierii lor. 
Trece, de asemenea, o maşină ре care scrie 
Asociaţia sportivă ,Brasovia". La volan — un 
barbat voinic, cu braţe puternice, care gasește 
ragazul unei clipe pentru a ne arunca un zim- 
bet prietenesc prin geamul câștii totale. Ne 
face plăcere să-l vedem. Este cunoscutul 
sportiv din Brașov, ing. Dumitru Telescu, care 
mai aleargă si acum in competiţii, la virsta de 
50 de ani. Se aud aplauze, iar Constantin Ne- 
delcu. zice: „Acest om merita de o mie de ori 
recunostinta noastră. El a facut enorm pentru 
instructia tehnica a tineretului şi pentru spor- 
tul cu motor românesc... 

Aceste cuvinte ne-au stirnit aduceri aminte. 
intr-adevár, Dumitru Telescu (,Bebe" pentru 
amici) şi-a cheltuit fara rezerve entuziasmul, 
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priceperea și tinereţea, în folosul instrucției si 
educației tinerilor, al dezvoltarii kartingului și 
automobilismului din tara noastra. Instructor 


sportiv. antrenor. pilot, constructor de karturi.. 


preparator de masini de curse, inginerul Te- 
lescu a facut de toate, cu o admirabilă daru- 
ire. Inainte de a deveni inginer. a fost munci- 
tor indrágostit de tehnică si de maşini. A venit 
catre aula universitara si câtre cercetarea ști- 


‘intifica în care e angrenat de multa vreme, cu 


cultul practicii, al experimentului direct ce va- 
lideaza. corecteaza sau respinge soluţia teore- 
tica 

Parca-| vad cu vreo 20 de ani în игта, la 
Casa pionierilor din Braşov. invatind copiii să 
lucreze la menghiná, sa sudeze, sa participe 
efectiv la construirea primelor karturi din țara 
noastra. A creat acolo, in scurt timp, cel mai 
puternic centru de karting din tara, cadre.pen- 
tru aceasta noua ramura sportiva. Intr-o pri- 


тамага, cind l-am vizitat, mi-a arátat ultimele: 


sale construcții: un kart cu dublă comandă, 
pentru instruire, şi un scuter de zapada ре 
care il botezase „Alpina“. Şi-a exprimat inten- 
tía de a participa cu aceste lucrari la Concur- 
sul „Minitehnicus'. Și a participat, alegindu-se 
cu premii, cu laude şi cu menţiuni prin gazete. 
Acum, cind ii amintesc aceste lucruri, 
bombeaza pieptul și nici nu devine melanco- 
lic; Spune doar atit: „Am facut si eu ce m-a 
dus capul, aliniindu-ma, dupa puterile mele, 
celor citiva inimosi ai vremii, pionieri ai con- 
structiei de karturi de la noi: lon Bobocel, lo- 
sif Silimon, Gheorghe Lihaciu'. 

Dupa 8 ani de activitate la Casa pionierilor, 
a trecut la Universitatea—Brasov, ca cercetă- 
tor la catedra de automobile si tractoare si ca 
sportiv la C.S.U. O buná parte dintre fostii sái 
discipoli de la Casa Fionierilor, ajunși acum 
baieti mari, l-au urmat la noul.loc de muncă, 
fie ca sportivi, fie ca studenti. A infiintat acolo 
şi a dezvoltat o puternica secţie de karting, cu 
care a devenit imbatabil, сената, timp de un 
deceniu, cele mai multe din titlurile naţionale 
puse іп joc. Cu cine a facut aceste isprăvi? În 
loc de raspuns mi-a aratat o diploma ре care 
i-a acordat-o U.T.C.-ul şi pe al carei spate era 
scris cu stiloul: „Ce poate fi mai frumos decit 
dragostea pentru noi, tinerii! Mulţumim pentru 
„microbul“ tehnicii de care ne-ati molipsit". 
lar mai incolo. oblic. alte citeva cuvinte: „Sin- 
сега admiraţie pentru omul nascut în zodia 
marilor pasiuni”. Semnează: Constantin Ne- 
delcu, Dan Niristean, Octavian Topai, Octa- 
vian Lari etc. În total vreo 10—15 nume, din 
care unele indescifrabile. 

Cu multi ani în urma, cei care semneaza pe 
spatele diplomei erau nişte copii sau niste 
adolescenti, ucenici ai lui Dumitru Telescu la 
Casa pionierilor sau la clubul studențesc bra- 
sovean. Acum, ei sint barbati în toata firea. 
specialisti cu studii superioare, despre care 
fostul lor instructor si antrenor spune cu min- 
апе: „Тој sint baieti buni, tot! au ajuns ingi- 
neri. Nedelcu. lucrează la intreprinderea de 
utocamioane din Brasov, Niristean la.o intre- 
Brindére din Sibiu, Topai'la 1.Т.В., Lari la o 
unitate din Cimpina. M-am straduit за sádesc 


„în ei dragostea pentru munca, pasiunea реп- 


tru tehnica aplicată”. 


Are, așadar, la activ o duzină de campioni şi 
patru maeștri ai sportului. Sub aripa lui ocrot 
toare au ajuns nume cunoscute în sportul cu 


nu-şi ' 


patru roti, karting sau automobilism, nu numai 
cei pe care i-am menționat mai sus, ci și 
Gheorghe Dan si Stelian Bot. De asemenea, 
tot el le-a dat startul de performanță lui Ludo- 
vic Balint, Daniel Mojilian sau Constantin 
Rusu. Despre acesta din urmă spune cu min- 
drie: „Rusu este nu numai un mare campion 
de karting, ci și un excelent preparator de mo- 
toare“. 

Dumitru Telescu a luat parte la prima sa 
competiție automobilistică (un raliu) în anul 
1964, în compania lui Octavian Rizescu, cu 
mașina personală 1--ВУ--7549: A concurat 
multi ani cu această mașină, atit în (ага cit si 
peste hotare. „Zambilica mea, spune el rizind, 
mai trăiește și astăzi, servindu-mă credin- 
cioasă ca mașină de familie. Are іп urma sa 
peste 600 mii de kilometri rulati si nu mà gin- 
desc s-o abandonez. Cum as putea renunta la 
о masiná cu care am concurat de atitea ori in 
concursuri internationale, printre care si Raliul 
Dunării—Dacia? іп 1974, cînd acest. raliu a 
fost cîştigat de Walter Röhrl, pe un Opel As- 
cona, eu am sosit cu Zambilica mea, strict de 
serie, pe locul zece in clasamentul general. Si 
sá nu uitám cá pe atunci, in acest raliu, era 
concurență nu дшта!“... f 

Pionier in mişcarea de karting, Dumitru Te- 
lescu este, de asemenea, un înaintemergător 


si în cercetarea ştiinţifică. El а scos in lume’ 


(pe pistele de încercări si pe sosele) primele 
maşini Dacia cu motoare diesel proiectate de 
către membrii catedrei de specialitate a uni- 
versitátii braşovene. „Noi, la Brasov, am imbi- 
nat întotdeauna învățămîntul cu cercetarea, cu 
producția si cu sportul. In raliuri sau in curse- 
le de viteză am urmărit, evident, obținerea 
unor rezultate bune, a unor titluri, dar şi cule- 
gerea unor date de ordin științific si tehnic. 
Ne-au sprijinit si ne-au îndrumat întotdeauna 
în elanurile noastre profesionale sau sportive 
eminenti dascăli ai universității braşovene, 
cum sint prof. dr. ing. Gheorghe Bobescu, 
prof,. dr, ing. Vasile Cimpean, prof. dr. ing. Ti- 


beriu Naghi si alţii. De asemenea, ne-am bu- 
curat si ne bucurăm de sprijinul entuziastului 
promotor al sporturilor mecanice, ing. Simion 


Săpunaru, care- este creatorul 
curse Brasovia". 

in raliurile anului 1988, Dumitru Telescu a 
pilotat un automobil Dacia echipat cu noul 
motor románesc cu ax cu came in cap. larási 
un experiment, cum a fácut atitea altele de-a 
lungul anilor. Dar celălalt motor al lui, pentru 
raliuri, unde este? „Unde за fie, mi-a zis Con- 
stantin Nedelcu, i l-a dat lui Stelian Bot са за 
puncteze în campionat și să nu cadă din divi- 
zia A"... 

Auzind acest amànunt, n-am putut sá nu ex- 
clam: ce inimă mare are acest om! O inimă cit 
roata carului! Dumitru LAZĂR 


RECORD 
AUTOMOBILISTIC 
(Strict autentic) 


echipei de 


` 


Un cetàtean din Verden (R.F.G.)'a circulat timp d 
25 де ani cu mașina prin oras si prin tara fara ca po- 
litia sá-i poată reprosa vreodată ceva. Omul n-a facut 
nici o gafă pe șosea, nu a fost niciodată amendat, nu 
a încurcat semnele de circulaţie şi nu a incomodat 
vreodată pe cineva în vreo parcare. In condiții nor- 
male, un asemenea şofer este de lăudat, dacă nu 
chiar premiat. lată са un control de rutină al poliţiei, 
in loc să-i ofere omului premiul meritat, 1 deferá jus- 
ігі, plus o amendă de 600 de mărci, Motivul: sofe- 
rul atent, prudent şi politicos nu avea permis de con- ` 
ducere Comicul, atit cit e, este involuntar: Acuzatul, 
în virstă de 63 de ani, a condus in:tot acest timp 
doar cu mina stingă, dreapta o pierduse într-un acci- 
dent din tinerețe și era unicul ajutor al fiului său 

„De acum încolo nu o să mai fiu util“, a spus cu 
părere de râu șoferul inculpat. 


Nicolae CIOBANU 
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Odata cu creșterea numărului de autovehi- 
cule, a crescut si numărul accidentelor de cir- 


culatie a сагог gravitate a scăzut în ultima 


vreme, datorita limitării vitezei, a aplicării frec- 
vente a centurii de siguranţă și a repetatelor 
recomandări audio-vizuale la prudenta. Dato- 
ria celor care sosesc primii de la producerea 
accidentului, este de a preveni traumatismele 
la care sint expusi ocupantii autovehiculului, 
de a reduce gravitatea lor si de a oferi (la ne- 
voie) primul ajutor. 

La locul accidentelor este indicat a impune 
calm și ordine, indepartind persoanele inutile. 
Trebuie asigurată securitatea ranitilor, pentru 
a evita agravarea leziunilor provocate de acci- 
dent. Trebuie protejat rânitul de frig. la care 
traumatizatii sint foarte sensibili si poate con- 
stitui un factor important de soc. De aseme- 


nea, trebuie indepartate (pe cit posibil) frica si^ 


emoția, care, ca si frigul, sint factori agravanti. 
Іп Cazul unor traumatisme oculare, mai 


ușoare sau grave, care pot fi cu dificultate tra- . 


tate corespunzător la locul accidentului, este 
indicat a se aplica local un pansament steril 
(cu leucoplast sau fasa) si де, а se transporta 
гапіші de urgenţă la un зрна! de oftalmologie 
in traumatismele oculare. rapiditatea aplicării 
tratamentului corespunzâtor este un factor im- 
portant in recapatarea parțială sau totala a 
funcţiei vizuale. 

De obicei sintem puși in fata a doua feluri 
de răniţi: 1) raniti uşor, care se pot ridica sin- 
guri si pot solicita ajutor medical. Trebuie 
multă atenţie la acești гап!!! mai putin. grav. 
ale căror lovituri ascunse se pot agrava. mai 
ales cind simptomul hemoragic este lent. 2) 
raniti grav, cu multiple accidentari, dintre care 
unele pot pune rapid in primejdie viata 
. Rapid, la fata locului, trebuie sa stabilim 
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даса cel rànit este constient, omnubilat sau in 
comă; starea respiratiei, tulburările circulatorii 
-- .paloare-anxietate-agitatie, extremităţi reci 
Si cianozate, controlarea pulsului. Trebuie su- 
pravegheate: libertatea căilor aeriene si, in caz 
de nevoie, evitate obstrucliile, punind acci- 
dentatul într-o poziţie de securitate. Uneori. 
este necesar de a se administra respiraţia arti- 
«сјаја prin metoda „gură la дига“. іп caz de 
stop cardiac trebuie -гесигѕ la: masaj cardiac 
extern. Uneori, așteptind transportul rânitului, 
poate fi necesară si utilă, in limita posibilitati- 
lor, o injecție sau perfuzie cu tonicardiace, Sti- 
mulente respiratorii, calmante etc. Trebuie în- 
cercat de a pune relativ un diagnostic și o lo- 
calizare a traumatismelor (craniu fata, regiu- 
nea naso-orbitarà, torace, abdomen, rahis, 
fracturi sau plági ale membrelor etc.): Aceasta 
se obtine frecvent prin strecurarea miinii sub 
imbrácáminte și palparea toracelui, abdome- 
nului, membrelor etc, cautind різді, piele \а- 
băcită, hemoragii etc. În limitele posibilului, 
este necesar de a cauta stabilirea orer acci- 
dentului, felul şi violenta lui, precum si numa- 
rul de raniti sau morti. 

Ridicarea accidentatului este; uneori, o ope- 
ratie destul de complicata si complexă, trebu- 
ind cu дија scos dintre resturile „maşinii, 
uneori strività Daca scoaterea accidentatului 
este dificilă si de mai lunga durată. trebuie 
să-i fie asigurate funcţiile vitale: respiraţie. 
oprirea hemoragiilor, menţinerea gitului, 
membrelor eventual fracturate intr-o poziţie 
comoda si fâra presiune. Daca accidentatul 
este usor deplasabil. trebuie scos şi transpor- 
tat fara miscari bruște, ridicat in axul corpului 
și pus pe o brancarda. evitind.ca membrele 
superioare si inferioare за fie suspendate sau 
sa se miște. Imobilizind fracturile trebuie. 
daca este cazul sa le si protejam de frig, prin 
acoperirea cu о cuvertura sau hainele acci- 
dentatului. i 

Plagife trebuie dezinfectate cu solutii anti- 
septice sau bactericide, si pansate aseptic cu 
comprese sterile.acoperite cu bandaj sau leu- 
coptast. În hemoragiile arteriale sau venoase 
exteriorizate, pentru a preveni o pierdere mare 
de singe, uneori cu risc vital, trebuie facut de 
urgenţa o hemostaza, Se incearcă o compre- 
siune deasupra,plagii si, in cazuri exceptio- 
nale. se aplica un garou (mai ales la plaga 
unui mare trunchi arterial a unui membru) 
Cel mai indicat este a efectua o compresiune 
digitala. apoi a se pune un pansament com- 
presiv., Trebuie evitata aplicarea de pense he- 
mostatice, care pot leza artera si face dificila 
cicatrizarea еі. - 5 

іп cazul unor arsuri, nu 'trebuie dezbrăcat 
accidentatul, ci acoperit cu lenjeria eproprie, 


+ 


evitind infectarile, contaminárile  exterioare. 
Fracturile membrelor trebuie imobilizate 
imediat si pe cit este posibil suprimatà dure- 
rea si evitate simptomele de soc. Se poate cu 
grijă reduce partial sau total deplasările im- 
portante ale membrelor fracturate (mai ales in 
caz de fractură deschisa) pentru а se evita 
complicațiile (deschiderea unui focar secun- 
dar, riscul ischemiei prin compresiune vascu- 
lară, necrozá secundară cutanatá). Imobiliza- 
rea se face cu atele; pe membru superior, 
atela se imobilizează printr-un” bandaj aplicat 
pe membrul fracturat și torace; pentru mem- 
brul inferior, dacă nu avem atelă, putem s-o 
înlocuim cu o tijă de lemn care за cuprindă in 
întregime membrul. : 3 4 
Leziuni rahidiene (ale coloanei vertebrale). 
Coloana vertebrală (rahisul) este vulnerabilă, 
la nivelul tuturor segmentelor sale, mai ales în 
regiunile cervicale şi dorso-lombare, care sint 
mai expuse, putind зесџопа măduva și рго- 
voca paralizii generale sau exitusul instanta- 
neu. Trebuie să ne asigurăm înainte de a imo- 
biliza un rănit suspect de leziuni rahidiene că 
nu prezintă semne chiar discrete de atingere 
medulară sau radiculară. Trebuie evitat: a) a 
deplasa un astfel de rănit fără necesitate ime- 
diata: b) a-i menţine capul înainte si trunchiul 


‘ 


, 


pe bazin; с) а menţine ranitul in poziţie cul- 
catà. Contrar, даса accidentatul a fost aruncat 
in afara autovehiculului, trebuie menţinut cul- 
„cat pe spate, fara a-l deplasa si, in cazul unu! 
pericol (al şoselei, incendiu etc.) a-l muta pe 
un alt loc, mentinindu-i axul cap-git-trunchi și 
exersind o uşoară tracțiune asupra capului si 
'glesnelor. in amindouă cazurile transportul 
este preferabil a fi facut pe o saltea sau bran- 
сагаа. ; У i 

Pină la sosirea mașinii salvării sau a altor 
mijloace de transport pină la cel mai apropiat 
spital, este indicat; după acordarea ajutorului 
necesar răniților, de a verifica şi îndepărta bu- 


` саџе de sticlă sau tablă răspîndită pe sosea, 


pentru evitarea unor noi accidentări, de a 
semnala la o distanță de 100—200 metri 
înainte si după- accident, cu lămpi (sea- 
ra-noaptea), triunghiuri de semnalizare -sau 
chiar cu mina. De a transmite telefonic sau 
prin alti conducători auto, solicitarea ajutoru- 
lui sanitar pentru evacuarea гап ог, indicind 
“poziția (borna kilometrică) si eventual situaţia 
accidentatilor. La sosirea ambulanței sanitare, 
-este recomandat а nu jena personalul medi- 
cal, evitind aglomerarea în jurul ranitilor. 

"E diiit 


Li 


dr. Aurel ROSIN 


: Ма еб КОЛЕ s= у 
0€0000000000050909000000000909060996057^ 
ç ҒА 


„Autoturismul este piciorul motorizat“ afirmă constructorul maşinii din imagine. De meserie 


tinte. 
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pielar, el a reuşit să dovedească pricepere si intr-o profesiune care necesită cu totul alte curios- 
Fy ч 4 | 


„сз? 
> д 


i ^ ide meer / al conducerii pr 


tive numai vee се se. răstoarnă (о | 

i maşina). ) Хы 

PROVERB (ACUSTIC). 

` Cine are clacson ascultător 
чаба sec) : jx 


E * } 
POSTUL DE CONTROL 
| Ca.si adevărul, e , „ocolit“ de cei care se 
tem de el: 


ALCOOLTESTARE 


„Sau „respiraţia“ trădează pe cel care 
respiră... 


ç 


v. P 
“ 


і 


Nu provoacá говаг soferului, ci doar ' 


| „necazuri si nepláceri. 


| 
ка Q: 


` ARTE PLANTE CU vo Ww 


4 im d WI 


- - Automobilele care picură (ulei, anti ө, 
benzină. + pictează „hărţi” pe astal 


А 


PORTOCALA. adi 
CEPĂTORULUI ` 


„Егис!“ mai proaspăt, ca în prima z a 
ң mirárii examinatorului... 54 


Шы стоил EI 
RUTERE E CIRCU т 


'even- | 


deseori | 


у eventual, 


„tării la intuneric 9% lumin 
m 


aficului valor si creșterea 
hiculelor, precum și a par i 
i 510 perfectă cu- 
noastere a defectelor vizuale, mai ales in 
cazurile limită si încadrarea examenului 
“oftalmologic conform Congresului de of- 
talmologie 1950 de la Londra si а regula- 
„mentului nr. 153 din ianuarie 1964 al Mi- 
nisterului transporturilor pentru conducă- 
„torii auto, Па еШ care se aplicá si in 
prezent in {ага noastră. 
Un rol. important în prevenirea acciden- ` 
telor rutiere constă si in depistarea si, 
corectarea tulburárilor vizuale. 
O scădere a vederii, o alterare a cimpului 


vizual, o anomalie a perceperii culorilor, 


o tulburare a vederii nocturne și a adap- 
upă orbirile 
| ог din sens 
ігі permanente ale 
nologi în cadrul examene- 
lor periodice sau fișa medicală. 

 Acuitatea vizuală (vederea), în cazul . 

unei tulburări de у ѕе dee ame- 
пога АШ ос і |: 


| se intelege întinderea 
care fiecare ochi, raminind 


; `дегеа periferic 


 CONDUCEI REA AUTO | 


imobil, d fenes percepe. Планови. 


auto trebuie să, aibă o vedere periferică | 
' bine: adaptată, pentru a utiliza în totali- 


tate, în bune condiții, cîmpul vizual. Ve- 
ac »pului vizual este cu 
atit mai slabă cu cit ne îndepărtăm 'de 
‘macula (pata galbenă); ea este diferen- 
аа pentru perceperea mișcărilor, ştiind | 


cáo miscare redusă este mai ușor perce- 


pută daca obiectul mobil nu se găsește 
în axa vizuală, deci atunci cînd imaginea 


cade | pe retina periferică. Partea cea mai 
sensibilă a retinei se „găsește la 10-159 | 


де ‘macula, scazind progresiv spre perife- 
rie, este necesara o vedere buna laterala 
(periferică), pentru a observa obstacolele 
ce apar inopinant. Daca cimpul. vizual 


este redus, conducátorul auto se orien- 
. teazá dificil, 
. cînd drumurile nu au “puncte de reper 


mai ales seara și e 


zibile (pomi, case, stilpi, persoane etc.), 
care ziua retin atenţia. Întinderea cimpu- > 
lui vizual intervine și în perceperea relie- 
fului (distanța între obiecte) vederea spa- 
fialá. De asemenea, cîmpul vizual este 


-sensibil la mișcările obiectelor, percepind 


obiecte foarte mici și declansind astfel 
rotirea globilor oculari pentru a plasa 
aceste obiecte în vederea centrală și a 
putea fi identificate; deci, ochii se depla- 
sează pentru a explora ansamblul cimpu- 
lui vizual. Oboseala vizuală, intoxicația | 
alcoolo-tabagică, boli oculare etc. deter- 
mină o strimtorare a cimpului vizual peri- 
feric şi o diminuare a sensibilităţii e 


3 sárilor asemănătoare “facultăţii de арге-_ 


4 сјеге а" distanței și vitezei. FE oe 


A Simţul luminos este они безд? | 
„dea ве adapta la intensitati diferite de lu- 


„care nu disting 


„minări periodice, pe cei cu defecte e ve- 


ie es 


int însă ai: persoane care n 
ru ai mare de adaptare de la lumină 
la întuneric si de la întuneric la lumină, 


cárora || se recomandă a evita pe cit | po-- 


sibil conducerea auto “nocturnă. 8—10% 
din bărbaţi și 0,8—1% din femei а 

minuare totală : sau parţială a simțului cu- 
lorilor (cromatic); acromatopsie — redu- 
cere totală a simțului “culorilor si discro- 
matopsie — reducere parțială. Daltonisti ` 


= protanopie, cei care nu disting culoa- | у 


rea roşie, deuteranopie — cei cari 
disting culoarea verde, și tritanopie 
„culoarea alba 
De calităţile ácuitàfli vizuale ș i ale > 
pului vizual depind reflexul cară 2, în 
corespunde perioadei scurse între per 

perea vizuală a informaţiei. şi "Inceputul 
manevrei pe care | о impune. Medicul of- 
talmolog ar trebui să depisteze, prin exa- 


dere, iar psihologul, prin metodele pe 
care le folosește, să depisteze aptitudi- 
nile psihomotorii. e conducătorilor: auto. 


dr. Aurel Aurel ROSIN 
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mină; celulele cu bastonase ale retinei — | РА 


reprezentind aparatul senzorial pentru lu- 


minaj slab — vederea scotopică-nocturnă, . . 


iar celulele cu conuri specializate рени... 


м vederea fotopică -- vederea de zi — ve- 


derea formelor si a culorilor. Cimpul vi- 
zual de zi este diferit de c impul vizual de 
noapte. Unele persoane 7 d. slab sau de- 
‘loc noaptea datorită eig insuficiente de 
sensibilitate a celulelor cu. bastonase. 
Acestora li se recomandă. să evite total 
conducerea auto seara sau noaptea. 
Proiectia puternică a farurilor ce vin din 
sens opus determina conducatorilor auto 

о pierdere momentană а adaptării,-dato- 
rite disproportiei dintre luminajul retinei: 
si sensibilitatea la lumină, ce determină - 
un soc vizual dureros corespunzător re 
flexului de. apărare, . cu contracție pupi- - 
lara si reacții nervoase corticale, urmate 
de perturbári - vizuale ce durează TNR la 


j disparitia | luminii farurilor. 


x 


Lipsesc 
| 5 пш, dar та. en: 
„niște Kent-uri la ambreiaj.. ] 


£y — Problema nu-i uşoară deloc... 


sită un 7 d 


erce- - 


pm 
LT 
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DESPRE TIPURI 
DE PERSONALITATE, 
FACTORI 


DE RISC 
CORONARIENI 

ŞI CONDUCEREA 
AUTO 


' Cercetările, din ultimi ani încep sa aducă din 
ce în ce mai multe dovezi că la factorii de risc 
cunoscuţi cà precipitanti ai accidentelor coro- 
nariene (hipercolesterolemie, hipertensiune 
aterialà, fumat, diabet zaharat, sedentarism, 
'suprapondere corporala, antecedente heredo- 
colaterale) se adaugă si tipul de personalitate. 

Astfel s-a constatat cà indivizii cu tipul*zis 
А, de personalitate, adică cei foarte ambitiosi, 
grăbiţi, în permanentă criză de timp, agresivi, 
vorbind tare, argumentind cu pumnii strinsi, 
dorind să-şi impună mereu punctul de vedere 
şi să aibă întotdeauna ultimul cuvint, in timp 
se - îmbolnăvesc de infarct miocardice іп pro- 
cent semnificativ mai mare decit cei calmj, re- 
laxati cu activitate mai bine organizată si care 
știu să spună mai des „da, ai dreptate, eu am 
greșit“ 

O variantă a tipului A de personalitate care 
si ea favorizează apariția infarctului miocardic 
este tipul zis „sisific”. Se cunoaște legenda 
mitologicului Sisif condamnat sa ridice“ fara 
odihnă ре panta unui munte о piatră grea 
care aproape de virf cădea inapoi de fiecare 
dată. A 

Cei си tipul sisific de personalitate sint ves- 
nic nemulţumiţi, crispati, se considera mereu 
nedreptátiti, sufera cind alții reușesc, nu isi 
apreciază corect posibilitățile si nu inteleg cà 
în societate nu pot fi toti directori sau зей 

Cercetări cu metode bioradiotelemetrice (in- 
registrări de la distanţa ale unor reacții fiziolo- 
gice, ale ritmului inimii, electrocardiogamei, 
electroencefaiqgramei, respirației etc.) au ага- 
tat ce alterări spectaculoase ale funcţiilor unor 


organe de primă importanță se înregistreaza - 


la parașutiști intre momentul lansării și cel al 
deschiderii parasutei, la oratori cind vorbesc 
cu prea mult patos. la actori pe scenă în tim- 
pul unor replici violente insotite de gesturi 
bruste, taioase, la chirurgi in momentele de 
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maximă tensiune ale unor operaţii, la aviatori 
mai ales in picaje, la decolare si aterizare, la 
coriducatorii auto (chiar profesioniști) în tim- 
pul unor depasiri cu mare viteză sau la risc, in 
curbe, in momente de vizibilitate scazuta, etc. 

Dacă ne gindim la tensiunea nervoasa, la 
presiunea intracetebrala, la revarsarea mare 
de adrenalina care biciuieste inima in impreju- 
rările menţionate mai sus şi aproape perma- 
nent în cazul celor cu tipul A si tipul sisific de 
personalitate. vom înțelege ușor procentul 
mare de infarcte miocardice si de accidente 
cerebrale inregistrat la astfel de subiecţi. 

Am obiceiul ca în fiecare dimineaţă cînd ma 
asez la volan 5а-ті impun calm şi relaxare. 
Chiar dacă timpul та presează si ma surprind 
facind gesturi grabite, „та controlez şi încerc 
să mă stàpinesc si sâ-mi încetinesc ritmul. O 
veche experiență mi-a demonstrat cà pentru 
un minut două cistigate, plătesc cu 
transpiratie, tahicardie şi o serie de neatentii. 

Cind intru in trafic má uit la cei din jur si re- 
gret cind vàd figuri incruntate si crispate, 
parcă angajate într-o luptă acerbă cu volanul 
şi cu cei din jur! 

Deoarece conduc de un număr nemarturisi- 
bil de ani, am invatat са arta de a conduce un 
automobil constà in special in a nu brutaliza 
mașina si in a te feri de ceilalţi. De aceea sint 
mereu atent la intenţia celor de lingă mine. 
privesc în oglinda retrovizoare sa vad cu ce vi- 
teză vin cei din spatele meu la stop sau cind 
trebuie să -incetinesc 

Dacă un confrate de trafic mă luminează cu 
farurile, mă dau la o parte. Poate ca el are о 
treabă urgentă si fac aceasta pentru toți cei 
care nu m-au înţeles cind chemat la o urgență 
cardiologică adresam apeluri disperate, cu fa- 
rurile si clacsonul celor din jur ca sà-mi libe- 
reze drumul N 

Tot timpul parcursului obisnuiesc за discut 
cu mine insumi si mà cert cind trec prea 
aproape de alta maşină pe care puteam sa o 
acrosez, sau cind mă „infig“ într-o depăşire 
nemotivata (,,ce.te-a âpucat acum?" imi. zic, 
„баса apărea unul după colţul acesta ce te fă- 
ceai"?), sau dacă aud ambreiajul „lovit“ la о 
cuplare mai brutală. sau dacă „ţipă“ cauciucu- 
rile la un viraj 

Si în încheiere o problemă care doar apa- 
rent nu are legătură cu cele discutate. іп (ага 
noastră о dovadă evidentă de progres este si 
marea raspindire a turismului automobilistic. 
Dar acest fapt pozitiv nu trebuie să contribuie 
la deteriorarea frumuseţilor patriei noastre. Ca 
automobilist sufar cind vad се ramine pe Va- 
lea Cerbului sau pe Transfagarasan dupa та- 
rile sărbători ale noastre, іп urma automobilis- 
tilor parcati pe iarbă, “(sticle goale, cutii de 


conserve, hirtii, pungi de plastic. etc (pe cate 
trebuie sa le stringa apoi copii de la scolile 
din Buşteni, de exemplu) Nu-i ітетига oare 
mina celui care arunca hirtiile pe- iarba inti- 
nind natura, in loc să le puna intr-o pungă de 
plastic si sa le arunce la gunoi acasa? 
Cel pe câre l-am auzit de curind pe Valea 
Cerbului îndemnindu-şi copiii: „la vezi та. 


poți: sa-loveşti cu piatra panoul ala?" (ре care 
scria „Разгај frumusețea Ман Cerbului ) este 
desigur. de tipul А de personalitate! Vorba 
aceea veche: „Cine are urechi. de auzit 58 
auda"! | 


Dr. Valeriu IONESCU 
ie Normala 
anielopolu" 

Bucuresti 


fotomozaic 


institutul de Fiziolo 
şi Patologică „D. 


e Tabla inlocuieste piatra! Monumentul preistoric din sudul Angliei, faimosul Stonehenge. 1-а іп». 


^ spirat pe un canadian din oraşul Toronto, in-reatizarea construcției din imagine, la care а folosi! epave 
de autoturisme si ре care l-a botezat prid “analogie „Ашоћепде"! А ; 


• Contortul acestor fotolii este asigurat de 
husele confectionate din bile de lemn, care 
electuează permanent un discret, dar eficace, 
masaj al: spatelui. 


e Autorităţile portului vest-german Bremen 
experimentează cu succes celulele solare 
pentru aprovizionarea cu energie electrică a 
semnalizării unui tronson de şosea. Ghinio- 
nul stă in faptul că celulele plac deosebit au- 
tomobilistilor, care si le „insuşesc“ cu predi- 
lecţie. * 
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RECOMANDĂRI DIETETICE 
PENTRU CEI DE LA VOLAN 


Alimentatia joacă un rol important în asigurarea 
condițiilor normale pe care se bazează aptitudinile 
de conducere auto. Cum aproximativ 90% din ac- 
cidentele rutiere sînt determinate de erori ale con- 
ducătorilor auto, dieteticienii, într-un simpozion 
international recent privind alimentaţia conducă- 

-torilor auto, au stabilit unele recomandări: 

Să nu se pornească în cursă după mese co- 
pioase care pot determina o hiperglicemie, pertur- 
bări digestive și după care organismul este plin de 
efort digestiv; de asemenea, nu se recomandă nici 
un post alimentar prelungit, care provocind o hi- 
poglicemie, poate perturba sistemul nervos și 
atenția conducătorilor auto. Este recomandabil să 
se aștepte 30—45 minute după alimentare înainte 
de a porni la drum. Să nu se conducă mai mult de 
200—300 km sau 3—4 ore fără a se face mici 
pauze de 10—30 minute, pentru a se aera, precum 
şi pentru evitarea oboselii musculare, nervoase și 
diminuarea atenţiei, perioadă în care se poate și 
alimenta în cantități reduse (fără băuturi alcoolice 


sau fără luarea de medicamente tranchilizante sau . 


hipnotice). Întotdeauna trebuie o alimentaţie mo- 


derată, care să evite foamea. Se poate consuma : 


cafea în doze moderate. Este preferabilă o alimen- 
tare în timpul opririi autovehiculului, decit a se ali- 
menta sau a bea în timpul conducerii auto. Ali- 
mentele consumate în timpul pauzelor de șofat, 
este preferabil a fi ușor digerabile, de volum redus 
și cu mare valoare calorică. 


dr. Aurel ROSIN 
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* Deși este deosebit de as 
tuos, sugerind un turist, aparat 
din parcare rămine un simplu 
Jmincátor" de: monede. 


Феегезәефее 
REFLECTII 


€ Pind nu te lovegti cu capul de 
parbriz пи porți centura de sigu- 
ran[à. 

@ Vrabia mălai visează - şole- 
rul... cale liberă. 

@ Unde nu-i сар, vai de picioare 
- că trebuie să le obisnuiesti си 
mersul pe. jos. 

€ Cine se scoală de dimineaţă, 
departe ajunge, dacă are magina 
Біле intrefinuté. i 

€ Ce [ie nu-ți place, altuia nu-i 
face - că odată si odată vei fi şi. tu 
pieton. 

€ Ce-i in mină nu-i minciună... е 
volanul, 

© imotdeauna recunoaşte cind a 
încălcat regulile de circulație, dar se 
tocmeste cind e vorba de amendă. 

€ Wiciodată nu face curse clan- 
destine pe distanțe lungi.. 

© EF tot timpul cu ochii in patru 
atunci сіті are un pasager, pe ban- 
cheta din spate. 

€ F foarte politicos cu agentul 
de 'circulatie cind i se cer actele la 
control dar după aceea... 


Otto LEVAI 
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Pe. tradi, in autoturism, 
autobuz, într-o. sală de. 
bor ege la locul de 


Кым. 


cum un om isi pierde cu- 


. nostinta. Care sint cauzele ` 


acestei tulburări? Cele mai 
frecvente si mai grave sînt 
șocul și hemoragia. Ele 
duc la- oprirea circulaţiei 
sîngelui spre creier, fapt: 
ce determină pierderea 
cunoștinței їп. decurs de 6 
secunde, datorită lipsei de 
oxigen Ап creier.. Dar ane- 
mia cerebrală se poate 
„produce și printr-un sim- 
. plu spasm vascular . cere- 
- bral. Un astfel de spasm 
duce la pierderea instanta- 
ee și pentru scurt timp a 
уније. . Astfel se pro- 
duce cel mai frecvent leși- ` 
nul sau lipotimia. EI = 
semnalează. îndeosebi la 
bolnavii оса Mn y: 


s hipotensivi-hipertensivi cu 


} 


* 


nevrozá astenicá, anemie, 
debilitate, diabet etc. Abu- 
zul de tutun si de cafea, 
-aerisirea. insuficientă. a în- 
căperilor, a autoturismu- 
lui, starea de extenuare 
sau de. oboseală prelun- 
gită, insomniile și chiar 
foamea sînt cauze frec- 
_ vente. ce pot declanșa stări 
„de lesin. În aci ste Cazuri, 


se modifică “substanţial, 


„ele fiind încă percepute. 


Întrucît | leşinul | poate 


avea diferite cauze, și ma- 


nifesfárile. lui sînt diferite 
în funcție de aceste cauze. 


; Astfel, in sincope, 


155 si pot. dispárea. Uneori, în. 
Tite eM: 


A1 
“inimii și pulsul se 


accidentelor auto i 
grave, electrocutaţilor, as- | 
ixiatilor si іпеса ог se - 
„poate opri și respiraţia 
„(sincopa respiratorie). Sin- 
. сореје pot “fi де natură 
„nervoasă, provocate în 
urma unor” emoții ` violente, 
epilepsie, isterie, dureri in- 
tense, loviri - in zonele re- 
flexogene — cap, plex, 
bărbie, gît, testicole; de 
“natură cardiacă sau vás 
culară (declanșate de in- 
| farctul de miocard, angina 
pectorală, hipotensiune 
arterială, . hemoragii). 
Sincopa “gravă depá- 


este 5—6 minute și раже | de 


pune ín pericol viața i 
navului. În această situato ; 
este necesar să se facă С 
masaj cardiac extern. 
Dacă ea se datorează 
opririi respirației, este ne- 
cesar să se facă bolnavu-. 
lui de urgenţă respirație 
artificială, prin metodele- 
„gură Ja gură“ sau „gură la 
nas“. 

Primul ajutor în Тет | 
este pe cit de simplu. >” 
atit de eficace. În scopul | 
combaterii insuficientei - 
circulatorii și a anemiei | 


g cerebrale, pentru a asi- | 


gura o bună circulație а 
sîngelui şi deci irigarea cu 
sînge a creierului, bolna- 
vul va fi așezat în. poziţie 
orizontală pe spate, cu ca- 
pul mai jos decît trunchiul 
si membrele interioare. 


Concomitent se vor des- | e 


chide. ferestrele - „camerei, 
ale autoturismului în care 
este bolnavul. În aceste | 
condiţii, el îşi va recăpăta 

cunoștința. — 


` Stropirea feţei cu ША sy 


rece şi lovirea cu palmele 
peste obraji determină o 
excitație externă, sufi- 


cientă pentru | a 7323264 UNS 


„bolnavul dn simţire; | de 
asemenea, mirosirea de 


La orice tip nou de autoturisme, dupà un 
număr de Kilometri rulati, pot apărea la motor 
sau la celelalte ansambluri unele zgomote, 
avînd drept cauză ће o exploatare indelun- 
gată, fie o întreţinere deficitară sau un inci- 
dent aleatoriu provenit de la un defect: ascuns 
sau complex. 


1. MOTORUL 


Cu toate. că, in general, defectele ce pot 
apărea la un motor sint cunoscute, -numai 
specialistii.pot depista — dupa zgomot — lo- 
cul (piesa) și cauza care a produs defectiu- 
nea. 

La motoarele Oltcit se pot recunoaște uşor 
unele zgomote — clasice — cum ar fi; joc 
anormal de culbutori (0,20 mm este jocul nor- 
mal reglat cu motorul rece atit la admisie, cit 
şi la evacuare; dacă jocul este mai mare decit 
cel normal, această defectiune se recunoaşte 
cu. ușurință după zgomotul tipic si trebuie 
adus în limitele normale). Dacă jocul este mai 
mic, motorul se supraincálzeste si crește con- 
sumul de benzină. Oricum, este de preferat un 
joc mai mare la culbutori decit un joc mai 
mic, din. cauza consecinţelor respective in 
timp. De aceea'và recomandám ca la fiecare 
două -schimburi de ulei, respectiv la 15 000 
km, să se execute reglajul culbutorilor. In 
acest fel evitati o uzură anormală a axului cu 
came, un piston gripat, o supapă gripatà 
5.а.т.а. 

Totodată, pentru а se evita unele erori cu 


consecinţe neplăcute, se recomandă posesori- : 


lor de autoturisme Oltcit ca la apariţia oricărui 
zgomot suspect, sa consulte specialiștii unita- 
tilor- service, fara a încerca alte experiențe. 


2. CUTIA DE VITEZE 


În limite rezonabile, în una sau mai multe 
trepte, cutia de viteze tip „G“ — fiind foarte 
compacta, din combinaţiile de tolerante in li- 
mitele prescrise — poate avea un zgomot spe- 
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ZGOMOTE 
NORMALE 
SAW ai 
ANORMALE! 


сіпс ca un suierat (,sirenaj" — în limba fran- 
сега), zgomot care nu reprezintă o defectiune: 

În regim de ralanti al'motorului, la unele cu- 
tii de viteze dacă se apasă pedala de am- 
breiaj, dispare un alt'zgomot (fisiit), care, de 
asemenea, nu reprezintá un defect, cutia pu- 


„tind funcţiona normal. 


‚ Există însă alte zgomote — clasice.— саге, 
-orelate cu funcţionarea anormală (de. exem- 
piu, nu intra într-o treaptă, ;sare“ din viteză 
s.a.) pun în evidenţă unele defecte regăsite la 
toate cutiile de viteze (sincroane uzate, sistem 


` de comandă si inzávorire defect ș.a,), ce pot fi 


remediate numai la atelierele service. 
3. SISTEMUL DE ҒНІМАНЕ 


in sistemul de frinare pot apárea mai multe 
tipuri de zgomote. În primul rind, la actiona- 
rea .frinei де serviciu a unei mașini noi sau 
care a staționat o perioadă mai îndelungată de 
timp, datorită oxizilor formaţi pe suprafața de 
frinare a discurilor, poate apărea un zgomot 
specific, care dispare de la sine prin exploata- 
rea autoturismului sau prin lustruirea suprafe- 
tei cu smirghel. Al doilea zgomot poate fi cau- 
zat de montarea incorectă a capacului de pro- 
tectie a placutelor fata sau spate, fapt care 
conduce Ja producerea unui zgomot ce se re- 
mediază cu ușurință, prin montarea corectă а 
capacului de protecție. 

A treia categorie de zgomote se produc 
odată cu uzarea normală a placutelor de frină. 
Pentru uzura plácutelor din față se aprinde un 
bec roșu în bord (după un parcurs de cca 
35 000—40 000 km), iar pentru uzura celor din 
spate, apare un zgomot рШегпі., (metal pe 
metal) de obicei după 15—20 000 km. 

Aminarea înlocuirii pieselor uzate cu plă- 
си{е noi conduce la deteriorarea suprafeței 
discurilor. Totodată, se precizează că odată 
cu uzura placutelor de frinà sau prin pierderi 
'de lichid de frină se poate aprinde becul roşu 
al indicatorului de nivel lichid frina din bordul 
autoturismului. 


Montarea placutelor noi sau completarea cu 
lichid de friná, dupá ce.s-a descoperit cauza 
pierderii de lichid, conduce la stingerea becu- 
lui roșu din bord. 

La acţionarea in (оца а pedalei de па, 
poate apárea un al patrulea tip de.zgomot, in 
cazul in care discurile de frinà sint ovalizate. 
Acest fenomen se simte si in pedalà, deoarece 
aceasta are tendinta de a se deplasa, pulsato- 
riu, in sens invers apăsării ei. Defectiunea im- 
pune înlocuirea discurilor си piese noi., 


4. SUSPENSIA FATA 


Pe parcursul folosirii autoturismului, în 
funcţie. de modul de exploatare al acestuia, pe 
drumuri neamenajate, cu gropi etc., precum si 
în funcţie de stilul în care este condus, pe 
puntea din Таја apar zgomote specifice care în 
timp îşi măresc intensitatea. Aceste zgomote 
se datoresc uzurii, în primul rind, a bucșelor 
braț superior B (vezi fig.), zgomote care dis- 
par odată cu înlocuirea bucselor respective 

De asemenea, în funcţie de stilul de condu- 
cere, pot apărea uneori uzuri — clasice — la 
pivotul superior (C), la pivotul inferior (D) și 
la articulaţia superioară a amortizorului fata 
(E). 

Conducerea autoturismului în diferite condi- 
tii de drum poate duce la deteriorarea burdu- 
fului (A) planetarei la partea dinspre roată, 
unde condiţiile sint mai susceptibile de a se 
produce deteriorarea lui. Dacă se circulă în 
continuare fără a se înlocui burduful, unsoa- 
rea va fi îndepărtată din articulația Rzeppa, 
care se va uza rapid. Zgomotul produs se re- 
cunoaște ușor ca „zgomot de planetară“, în 
special la circulaţia în curbe. Această defec- 


(ішпе impune înlocuirea planetarei uzate sau 
numai a articulației cu bile tip ,Rzeppa". 
Un. ait zgomot clasic, de rulment uzat, pe 
puntea fatá sau spate, se recunoaste usor la 
circulația pe drumuri asfaltate, rulind liber, 
fara a fi cuplată cutia de viteze. > 


5. SISTEMUL DE DIRECŢIE. 


Condiţiile de rulare diferite, îndeosebi pe 
drumuri neamenajate, pot cauza uzura rotulei, 
a bieletei de direcţie care se simte la volan în 
timpul rulării autoturismului, acesta avind ten- 
dinta de a devia usor,de la direcția normală. 

Uzura bucselor palier volan de asemenea 
conduce la producerea unui zgomot саге se 
simte ‘la nivelul volanului, la circulaţia pe dru- 
muri pietruite, cu denivelări. 


6. PUNTEA SPATE 


Un zgomot specific ce poate apărea uneori 
га puntea spate, după un rulaj îndelungat, este 
un „зету“ care impune ungerea în unităţile 
service a palierelor punţii spate. 


7. CABLUL DE KILOMETRAJ 


Este, de asemenea, un zgomot clasic ce 
poate aparea la orice tip de automobil și care 
se observă prin vibrația acului indicatorului de 
viteză. Acesta dispare odată cu înlocuirea ca- 
blului де kilometraj inferior. sau superior, 


Traian CANTA 
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La 11 ianuarie 1913, ultimul omnibuz cu cai din Paris а efectuat cursa finalà -- 
Medeleine—Bastille, lăsind loc autobuzelor si tramvaielor. 

Istoria transporturilor rutiere pariziene păstrează in documente numele celui care 
la 1660 a avansat ideea creării transportului in comun: este, de necrezut, al filozotului 
şi matematicianului Blaise Pascal! El a propus exploatarea in comun a mai multor ve- 
hicule cu cai, care să circule „pe trasee determinate, la intervale regulate, indiferent 
' de afluenta străzii, la un pret modic de cinci sols!" Marchizul de Roanne, asociat cu 
citiva prieteni, a obținut privilegiul care i-a permis realizarea proiectului lui Pascal. 

Primele vehicule au început să circule la 18 martie 1672. Parlamentul n-a inregis- 
trat patentul de concesiune, decit си condiția expresă că „soldații, pajii, lacheii si alli 
oameni imbracati in uniforme... n-au voie să circule cu aceste blestemate trăsuri...” 

Parizienii s-au indrăgostit repede de vehiculele vopsite in bleu-azur, ornate cu 
frunze de aur, conduse de vizitii imbrácati in haine galonate. Dar aceste vehicule 
grele, ráu adaptate strázilor prost pavate, se deplasau incet. Scumpirea tarifului la 
șase sols le-a fost fatală. În 1677 au dispărut. 

A trecut un secol şi jumătate pină cind un bătrin colonel de-al lui Napoleon, 
Baudry, reia ideia, în orașul natal, Nantes. Gindul lui a fost să nu folosească trăsuri, ci 
diligente, care puteau să transporte 15 persoane deodată. Le-a dat denumirea de om- 
nibuze, de la expresia latină semnificind „pentru toţi“. La 20 ianuarie 1828, primele 
omnibuze au fost puse în circulaţie si la Paris. Se spune că succesul lor a fost asigu- 
. rat rapid, de faptul cà una dintre frumusețile vremii, ducesa de Berry, călătorea, in- 
cognito, cu una dintre ele... 

Vizitiul anunţa plecarea și prezenţa vehiculelor printr-un veritabil concert de trom- 
pete, pe care le acţiona cu piciorul. El se oprea la cerere, pentru ca o „frumoasă cálà- 
toare“ să urce, fapt ce a inspirat pe un scriitor al epocii, Ernest Fouinet să scrie: „Om- 
nibuz francez, tu esti пи numai comod, tu ești și galant!“ lar un altul: „Се minunată 
școală dramatică este omnibuzul! Acolo intilnesti o limbă simplă si naturală, peripeții 
neașteptate, conflicte neprevăzute, intrări și ieșiri din scenă...“ · 

Scurt timp s-au creat companii numeroase. În 1853 a tost pus în circulaţie omni- 
buzul cu imperială „care se golea la primele picături de ploaie...“ În 1859, prefectul 
Parisului a inființat Compania generală 'a omnibuzelor, cu o rețea de 25 de linii, fie- 
care desemnată de o literă a alfabetului. Compania dispunea de 506 omnibuze, care 
erau trase de 6700 de cai și transporta anual 66 de milioane de călători. 

În 1866, cronicarul unui cotidian parizian deplingea situația unor meseriași rămași 
fără clientelă datorită transportului cu vehicule publice si, mai ales, soarta pietonului, 
căruia ii place să hoinărească nepăsător la ce se intimplà în jurul lui pe străzi: „Omni- 
buzul, util într-adevăr, a creat destule nemulțumiri: cizmarul plinge cá se uzează mai 
puţini pantofi, că el (omnibuzul) a spulberat acea stare dulce de farniente, de visare, 
pe care noi parizienii, o numim flanerie...“ Dar tot e! vine си o propunere, care a revo- 
lutionat strada: „pentru a te plimba liniștit, este nevoie să lărgim trotuarele, pentru a 
putea căsca liniștiți gura la galantare, fără să-ţi fie teamă că vei fi improscat cu noroi 
de aceste imense vehicule; trebuie să poti trece strada și bulevardul fără să-ţi fie frică 
că vei fi zdrobit, trebuie pus punct vacarmului infernal care face imposibilă conversa- 
tia cu pietonul intilnit..." b 


178 


[X n MS бус К ow ы Нн. polițist ‘restitule permisul 
ЛАБ ош E id c а j ew . de. „conducere | nel conducát оаге 

Ă 4 з à "d ` _ auto ceva mai avansati ЦИЕ. 
Mai priveşte o dată fotografia а Ое 
„spune: , devăru doamnă, co AERE. 
са da аса totuși, dv. sinteţi aceasta = 


din fotografie, пи mai puteți avea ^ — — 
1 2 s de a conduce | У U U Q Sa 
urism“. — hes JEEP QI. 


Cind әти. metro а fost 

3 a ! Londra, călătoria | ега | 
| însoțită de reguli foarte drastice: - 
„insoțitorii nu trebuie să permită ` 
nici unui călător să ráminá în ~ 
cioare in timpul rulării, « : 
° ige а stea pe scaun A. Е. Y 
 dusumea. În caz de refuz, ei tre- 


| . вођа | “năvăleşte dn salon, t 
| unde bărbatul privea la televizor 
б „plingind ç că a zgiriat automobi- 
B lu parcii би in garaj, spune: 
| „incă o dată imi dau seama de cit 
„adevăr ai tu în toate. Nu te-am as- | 
сина! cind imi spuneai să fiu - 
atentă că - garajului este prea 
CRONE (Sots! на 2274 


: un ын, intorcihdu- -se | tir- 
ziu de la şcoală, „explică tatălui 


Cind leșeam pe poarta şcolii, > 
doi domni mi-au cerut să lau loc 
într-un mic autoturism $ i să a Inv 
lez cu ei pentru beneficiul ligii an- Tien 

. tialcoolice! m p "PX 

S — Foarte | bine, dar саг 
rolul tău? - І 4 


„Dacă ма 
loc, este pentru cá lon = 
beat“ ` ` 
ж 422 ( 
LJ Despre n Manuel Fangio ú к 
se'spune că este un mare gur- | ME 
mand, dar, în același L. și A 
_ таЩіоз | си amfitrio: NÉ D. sh 
cer părerea despre c ce >} servite le 
Odată, fiind prés 


a көсе acest piatră, се MEOS 
gindi | domnule Fangio? 4 
„despre ce-o fi făcut 

in viata v] үч ni m nimic. Dar gin 
| ca sit putea : H бе mai 


N-am. sa. inteleg deloc de ce ў me NOME 4 
| coasta” ȘI азад Re bolovani 7 >, E 22 
2 a * 4 2 


Е - 


» í 
Mercedes-Benz 190 este o berliná de serie, 
care beneficiază de o formă aerodinamică in 
mod particular, fapt ce a stimulat pe multi ca- 
rosieri de excepție să о bricoleze, încercînd si 

reuşind coborirea сите! acestui coeficient. 
!'ata-| şi pe faimosul carosier *Luigi Colani 
interesat. sa realizeze un Mercedes, ale'carui 
eleganță si aerodinamicitate să fie extreme. 

De la desenul pe plansetà pina la execuția. fi- 

nală a trecut doar... o lună. Elementele dina- 

mice din poliester au fost fabricate manual de 
catre unul dintre cei mai mari specialiști, care 

lucrează exclusiv pentru Colani, de mai bine 
de cincisprezece алі. 

. Principala caracteristică а Mercedesului lui 
Сойапі o; constituie parasocurile în forma de 
aripi crestate, care parcă vin să se unească 
din Таја in spate, completind. remarcabil forma 
autoturismului - Aceste aripi, ce formează о 
priza de aer in fata si o gură de evacuare іп 
spate, se întind pe toată lățimea. mașinii, asi- 
gurind о perfectă scurgere a aerului pe sub 
vehicul „Grație acestei concepții, Colani а 
creat prima: berlină din lume cu efect de sol. 
Si aceasta într-o vreme cînd efectul de sol a 
fast exilat din sportul automobilistic: 

Pentru a putea atinge efectul aspiratiei la 
spate, portbagajul a trebuit sa ће modificat 
De asemenea, garda la sol a fost coborită cu 
3,5 cm. Graţie unei inctinati foarte accentuate 
a grilei radiatorului, capota'a devenit deosebit 
de aerodinamică, Гаја de cea a modelului de 
serie 

Ameliorarea fluxului lateral de aer a dus la 
ілсазігагеа minerelor de portiere şi la apariția 
unor retrovizoare exterioare, al căror desen le 
asemuie unei pasári in zbor. Testate in sufle- 

"rie, aceste retrovizoare de excepție vor orna in 
viitor toate modelele Colani. Ca grup propul- 
sor, Colani propune motorul modelului. 190E, 
un 2.3 litri, echipat, in Anglia, cu o, supraalis 
mentare turbo antrenată de gazele de rri di 
ment 
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Dealurile noroioase, gropile pline cu' ара, .pántele- u Itraglisante nu mai prezintà nici o 
problemă pentru conducătorul auto din imagine, "care a transformat, in citeva minute, un vehicul 
cu două: roti motrice intr-o mașină tot-teren dotată Cu senile 

Conceput de o firmă britanică, sistemul de conversiune ,Track" se adaptează la toate 
genurile de vehicule. Este suficient ca furgoneta sau camionul sa fie arimat de asa natură, incit 
roţile motrice să fie atașate arborelui motor al șenilelor. Stind in habitaclul propriului vehicul, 
conducătorul se servește de acceleraţie sau de ambreiaj în mod obișnuit. Pentru direcţie. un 
sistem de comutare atașat la volan asigură frinarea uneia dinte senile. Această instalație este 
singura modificare necesară pentru ca vehiculul за poata utiliza senilele. 

Senilele, construite dintr-un material foarte uşor, sint suportate de două grupuri de cite patru 
roti, cu pneuri increvaBile. Traversele principale se, imbină unele in altele pentru „a usura 
transportul. 


La expoziția internaţională de jucării de la Brighton (Marea Britanie) a fost expus la standul 
firmei MECCANO un automobil tip „Buggy“ de 2.21 m lungime, asamblat din 12 300 elemente 
standardizate conţinute in jocurile produse de firma, inglobind о тапорега de 100 ore de mon- 
taj. Compartimentul din spate contine un motor de tip Volkswagen redus la scara corespunza- 
tor. cu 4 cilindri şi ро?ліге cu starter de la bord. Automobilul-jucarie este echipat cu direcţie. 
clacson, sistem de iluminare, frine, stergatoare de parbriz si semnalizatoare de direcţie. totul 
cintărind 113 kg. 

In mina prezentatoarei se prezinta o autobasculanta—jucarie 
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Рта in 1970 nu exista o cale de asfalt peste | 
masa de piatră cu virfuri vesnic innorate ale | 
Făgărașilor. Munţii stăteau așa de cind lumea, | 
táinuindu-si frumuseţea pe poteci greu accesi- | 
bile. Atunci însă, în acel an, s-a deschis pe 
ambele sale versante (cel transilvănean și cel 
muntean) un șantier a сагиі- operă finală avea 
să fie Transfăgărășanul — се! mai frumos 
tronson alpin al unui important drum euro- 
pean. Lungimea lui e relativ mică (95 km), dar 
о șosea lată de 8 m. la o altitudine unde impá- 
rátesc doar vulturii cu zborul lor maiestuos a 
insemnat pentru constrüctori un veritabil tur 
de forță. Si e foarte bine ca azi, cind rulàm 
comod admirind peisaje de vis, să гететогат 
si efortul cu care ne-a fost dăruit acest drum. 
De citeva ori m-am nimerit acolo „а vremea 
exploziilor, la vremea luptei cu muntele, căci 
luptă a fost, care a insemnat eroism, buldo- 
zere grele cátárate neverosimil pe pinteni stin- 
cosi, oameni și utilaje într-o dificilă și teribilă 
încleștare cu stinca. Cifrele acelui asalt vor- 
besc de la sine: pe o lungime de 95 kilometri 
au fost escavati 3,8 milioane mc din care 2 mi- 
lioane mc de stincă. Se adaugă acestui efort 
290 000 de metri cubi de lucrări de timplărie, 
aproape 30 de poduri și viaducte totalizind 6 
km lungime, 830 de lucrări transversale, 80 km 
de parapete și un tunel de aproape un kilome- 
tru care stapunge muntele la o altitudine de 
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2008 metri. Restul poate fi imaginat fara mare 
greutate. 

Acest drum care îngăduie calatorului sa ad- 
mire comod din automobil frumuseți pe care 
altadata nu le putea cuprinde cu ochiul decit 
de pe poteci înguste, apare ca o veritabilă 
performanţă tehnica. Rezultatul? Un traiect 
mai scurt între Transilvania şi Muntenia, crea- 
rea şi dezvoltarea unei zone turistice deosebit 
de atrăgătoare. 

n culmea drumului sîntem cu 2008 metri 
mai aproape de soare. Spre nord, se zareste 
valuritul Podis al Transilvaniei. Spre sud ser- 
puirea șoselei coboară câtre lacul де acumu- 
lare al hidrocentralei de pe Argeş, spre stra- 
vechi cái voievodale încărcate de istorie și fru- 
museti la adăpostul staturii înalte a munților. 

Am în mină citeva fotografii facute in 1972 
și 1973. Compar locurile cu înfăţişarea lor de 
azi. In minte mi se trezesc amintiri... O dimi- 
neatà de toamnă pură si rece cum sint in sep- 
tembrie prin Făgăraș... Era în 1972. Am ieşit 
din patul de campanie, de sub рашга groasa 
si intepatoare la sunetul de trompetă din zori 
Muncitori și ostași genisti paráseau si ei bara- 
cile gazduite într-o poiană. Urcam spre creste 
într-un puternic autoturism de teren. De-a lun- 
gul traseelor dinamitate, oamenii lucrau ca 
nişte veritabili cascadori ai munţilor. Ceea се 
vedeam părea de necrezut. Un buldozerist im- 
pingea de pe un loc ingust, pe un pinten de 
munte bucăți de stincă derocată în prapastie 
О manetă trasă citeva -secunde mai tirziu. о 
manevră ratată doar cu 30—40 de centimetri 
„şi buldozerul cu om cu tot s-ar fi putut pra- 
busi în prăpastie. Mi-amintesc cum priveam 
versantul abrupt al muntelui si nu intelegeam 
cum. s-au făcut primii pași, cum s-a deschis 
terasamentul pentru drum... Astazi asfaltul se 
întinde neted urmărind o curba de nivel pina 
sus la... vulturi. Si serpuieste în curbe ele- 
gante pe valea Bilei, un enorm uluc glaciar pe 
care geografii îl dau ca exemplu de vale tipică 
în formă de U prin care ghețarul și-a deplasat 
masa diamantina ,rozind" totul sub el. Sec- 
vente multe de acum cincisprezece ani imi 
persistă in memorie. Ordine scurte, precise. 
Explozii in lant. Un tablou impresionant: рагеа 
cà versantul muntelui e in eruptie lansind din 
loc in loc „obuze“ de piatră. Ecoul repercutat 
de stinci se zbatea fácind să vibreze imprejuri- 
mile. Apoi liniste si un nor de praf care se 
așeza incet. Cind vălul acestui colb dispărea 
complet, puteai vedea pe haosul rocilor dislo- 
cate oameni urcind cu fringhii. Tin minte bine 
acea imagine căci asa-mi inchipuiam atunci 
un monument închinat temeritatii constructo- 
rilor. "n 
Мп drum e ca o carte, ca un film al locuri- 
lor pe care le traversează. Drumurile României 
povestesc călătorului istoria fiecărui ținut, lá- 
sindu-l să admire peisajele, monumentele 
Drumuri îndrăzneţe străbat Carpaţii românești, 
trecînd generoase peste culmi, furişindu-se 
prin văi strimte tăiate de riuri, sau prin pasuri 
alpine. Un singur munte rămăsese neinvins — 
Făgărașul, cel pe саге, -privindu-i măreția din- 
spre versantul nordic, geograful francez Emm. 
de Martonne l-a.numit „Alpii Transilvaniei”. 
Căile de comunicaţie ocoleau impunătoarea 
masă de piatră ce pare de departe o uriașă 
spinare de dinosaur 


Rulez comod, pe un asfalt excelent. Panta e 


destul 
largi, elegante, о îndulcesc și ușurează sar- 
cina motorului. Din loc în loc — în locurile 


de accentuată, dar zecile de curbe 


amintirilor de acum cincisprezece ani — 
opresc și scot aparatul fotografic. Panoramele 
din fața obiectivului sint precum cărțile pos- 
tale din Alpi. 

Aerul e curat si pur. Iti îngăduie să vezi pina 
departe, în cimpie. Verdele intens al vegeta- 
іеі, lacrimile де rouă, bazaltul stincii și apele 
cintătoare iti oferă un album cu imagini su- 
perbe. Drumul este încintător... Trece prin pă- 
duri cu izvoare și susur de torente, pe lingă 
pajiști și poieni ideale pentru picnic și relaxare 
intr-o natură suverană. Dar drumul de sus, pe 
stinca golasá, este de-a dreptul uluitor. Şiruri 
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de mașini urcă si alte şiruri coboară: Sint ro- 


mani veniți special să vadă minunea de drum ` 


5! de peisaj, dar si multi, foarte mulţi strâini, 
care venind. dinspre vest către litoralul Mării 
Negre, sau invers dinspre mare spre casă, 
aleg această câle de a cărei unicitate au auzit 

' de la prieteni. Se opresc, admiră, isi întind 

* cortul pe crestele ce străjuiesc cercurile gla- 
ciare sau fișiile de zăpadă care persistă 
ici-colo chiar și în august. Le place cerul toni- 
fiant, le plac piscurile, cutele ca de brocart ale 
stincilor, panorama váilor plásmuite de ghe- 
fari, cintecul zecilor de cascade care se pre- 
ling. de pe culmi. 

Am urcat. dinspre Cirtisoara, părăsind so- 
seaua Brașov—Sibiu. De aici, Fagarasii par а 
răsări direct din cimpie — masivi, cu picioare 
prelungi, bogat împădurite, dominate de cul- 
„mile pietroase. Adevărat „spaţiu mioritic“, 
“ dintr-o mitologie atit de familiară ființei noas- 
tre. Fac drumul dinspre Transilvania, poate pe 
иттеје іш Badea Cartan’ si mà umplu de min- 


dria rotundului pâmint daco-roman. Descrie- ' 


„rea e valabilă si invers pentru cei ce urcá din- 
spre Curtea .de Arges. 

Versantul nordic е mai abrupt, muntele e 
„mai greu”. Se dezvăluie însă са o carte de 
poveşti, pina sus la Bilea Lac. Un hotel și ci- 
teva cabane pe parcurs oferă popasuri, celor 
ce Vor за vadă locurile mai temeinic. 

Sus pe çulme, un tunel strábate muntele si 


„propună s-o facă neapărat, 


dincolo de el pintenii Făgărașului coboară 
blind рта câtre spinările dealurilor care-i 
proptesc, integrindu-se unduios in marea cim-. 
pie. Locurile au un farmec nespus si te fac sa 
înţelegi de ce dacii „se agátau cu ghearele de 
munții lor" cum scria un istoric antic. Se 
адајаџ de propriul lor spaţiu de geneză. Dru- 
mul. coboară ușor spre lacul de acumulare de 
la Vidraru, spre ținuturile subcarpatice, desfá- 
surindu-si panglica prin natură și istorie, deci 
prin suflet, pină la înfățișarea de aici a locuri- 
lor. Si cine n-a fost pe Transfagarasan, să-și 
pentru că acel 
drum. si acel munte sint un fragment de {ага 
strălucitor ca o perlă. 

Natura aceasta sálbaticá si superbá s-a 
obișnuit si ea cu drumul care o străbate. Cite 
un urs coboară pină in şosea lingă mașinile 
staționate asteptind cuminte să i se dea ceva 
de mincare. După prima spaimă, cei refugiaţi 
în masina, unde constată cà sâlbăticiunea 
n-are nici un gind rau, її oferă piine, cornuri 
sau alte alimente. Ursul ia și pleacă, iar cei 
din automobil rásuflà usurati. 

..Un drum e ca o carte, ca un film al locuri- 
lor pe care le traversează. Asa sint toate dru- 
murile. Transfagarasanul e însă un adevărat 
poem, o operă a viitorului ctitorită in „Ероса 
Nicolae Ceausescu”. 


Text si foto: Dorin IANCU 


MOTOCICLETA CA PASIUNE 


Bucuria de a trài intotdeauna gata за te 
arunci pe unda ademenitoare a soselei care te 
cere cu о irezistibilă chemare. Să simţi in jurul 
tău că totul iti aparţine si tu aparlii universului 


Se e 


care te inconjoară... „Monstrul“ mecanic care 
inspáimintà intelegerea comună, tu 1 poli 
struni... Sá asculţi cintecul tulburător al moto- 
rului, să vezi cum tremură retrovizoarele sub 
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formidabilele rafale de vint, atunci cind nimeni 


nu mai stie unde se termină omul și unde in- 
cepe mașina... Să alergi cu dragoste și ра- 
siune intr-un echilibru perfect si să itl spui де 
fiecare dată, inainte de a-ți așeza casca pe 
сар: știu cà nu sint invulnerabil... 

În lumea motorizată, tot ceea ce mișcă as- 
tăzi pe două roți capătă noi valențe. Sintem 
contemporani cu o ,regindire" a acestui „au- 
tovehicul-pasiune" destinat in special celor ce 
visează la el, considerindu-l fără nici o exage- 
rare „ип mod de viaţă“. Pe plan mondial, 
această dezvoltare explozivă a motocicletei ia 
proporțiile unui adevărat fenomen. Zeci de fa- 
bricanţi fac ca de pe benzile lor de montaj să 
se reverse un adevărat torent de frumusețe și 
inteligenţă tehnică. Oare citi dintre noi nu am 
avut ocazia să le privim extaziati in trecerea 
lor fulgurantă, sau să intirziem іп parcaje, 
lingă aceste „bijuterii mecanice” care se odih- 
nesc cuminţi, după drumuri lungi, de mii де 
kilometri... Ne atrag cu aerul lor inefabil, ne 
тета privirea cu liniile lor fine, de апр! pen- 
tru zbor terestru, ce exprimă deopotrivă grație 
și robustete, bánuind impletită cu această su- 
plete puterea zecilor de cai. 


Cel mai bine reprezentaţi in domeniu, sint, 
se știe, constructorii niponi. Cel patru „таг“. 
HONDA, YAMAHA, SUZUKI, KAWASAKI, sint 
cunoscuți oriunde in lume, modelele lor per- 
formante și competitive bucurindu-se de o de- 
osebità prizá la public. in Statele Unite, moto- 
cicleta reprezentativă este, bineinteles, HAR- 
LEY-DAVIDSON, un mare clasic in маја. in 
Europa, conservatorismul englezilor este de- 
pășit rareori de modeleie care „ies din гіпа" 
aga cum se intimplà in prezent cu „Соттап- 
der" produs de firma NORTON, de fapt, o in- 
cercare de „relansare“ a motorului Wankel. 
Italienii (іп pasul cu actualitatea, perfectionind 
mereu producția, firme ca APRILIA, BENELLI, 
BIMOTA, DUCATI, GILERA, GUZZI, LA- 
VERDA, MORINI, avind intotdeauna cite 
„ceva“ de spus. Totuși, intre toti producătorii 
mondiali de motociclete, BAYERISCHE MO- 
' TOREN WERKE continuă să albă o rezonanță 
aparte, mai ales după imensul succes de care 
se bucură modelele de excepţie din seria „К“. 
De remarcat anul acesta modelul ,pur-singe" 
supersport K1, necarenateie K 75 si K 100, re- 
venirea „їп forță“ a ,boxerulul" А 100 RS reac- 
tualizat, sistemul PARALEVER al noilor mo- 
dele GS de 800 și 1000 cmc (cel mai mare en- 
duro) si primul sistem de frinare ABS montat 
in serie pe modelul ultraelegant К 100 LT. Din 
1923 BMW, celebra firmă cu sigla alb-albastră, 
demonstrează continuu că produce creații de 
referinţă in lumea motociclista. 
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Tárile socialiste sint reprezentate de binecu- 
noscutele firme din U.R.S.S. cu Dnepr, Ural, 
iJ, Minsk, Woshod, R.P. CHINEZĂ cu Xingtu, 
Chang-Jiang, Donghai si Yantgtze, R.D.G. cu 
motocicletele de succes MZ ЕТ2 150 si MZ · 
ETZ 250 și bineinteles, R.S. CEHOSLOVACA 
cu CZ-urile sport si noua JAWA 350 TS. 

Anul 1989, va scrie fără indoialà incă o pa- 
gina готапјага in cartea de aur a actualei ere 
tehnologice, cu pasiunea nestávilitá pentru 
motociclete, acești „armăsari năzdrăvani cu 
stea in frunte", ce vor atrage intotdeauna nu 
numai simple priviri, ci și dorința nestăvilită de 
a aduce zarea mai aproape... 


TEHNICA 
ÎN AVANGARDĂ 


Olandezul Nico Bakker, specialist în șasiuri 
de motociciete de curse și sport a avut nevoie 
de 7 luni pentru a concepe și scoate în pro- 
ductie de serie această motocicletă. Punctul 
forte al acestei creații este sistemul de prin- 
dere a roții din fata doar ре o singură parte, 
renunjindu-se ia clasica formulă a turcii tele- 
scopice. Un singur amortizor plasat aproape 
orizontal, un sistem de brațe oscilante si un pi- 
vot asigură funcţionalitatea intregului: ansam- 
blu denumit de constructor Q C S (Quick 
Change Sistem) pentru posibilitatea de a 
schimba roata in timp record. Dar nu acesta a 
fost motivul principal al optiunii pentru inso- 
lita soluţie tehnică. Din cauza enormei capaci- 
tati de frinare si negocierii virajelor cu viteze 
extrem de ridicate, motocicletele moderne su- 
pun trenul anterior la forțe foarte mari. Se re- 
curge la sisteme antiplonjare si la brațe de 
furcă din ce in ce mai groase si mai grele 
pentru ca roata din Таја să isi pâstreze preci- 
zia pe traiectorie. Sistemul Q C S rezolva 
intr-o manieră personală această problemă 
oferind pentru viitor chiar posibilitatea tractiu- 
nii integrale la motociclete. Nu este nici o 


` exagerare. SUZUKI a si „scos“ deja un proto- 


tip denumit NUDA cu transmisie cardanicà si 
pe roata din fatà! Piná ne vom obisnui cu 
ideea cà motocicletele de astázi devin din zi in 
zi creații tehnice de excepţie, prezentăm fișa 
tehnică a acestui BAKKER — HONDA QCS: 4 
cilindri in V ráciti cu lichid si radiator de ulei. 
Alezaj x cursă -70 x 48,6 mm, cilindreea 748 
стс. Raportul de compresie 10,5, putere 74 
kW (100 CP) la 10 000 rot/min. Cadru din alu- 
miniu cu secțiune patrata. Distanţa dintre roti 
1450 mm. Frine disc 2 325 mm cu 6 pistonase 
sistem Nico Bakker la roata din fatà si O 220 
mm spate. Un singur brat monoamortizor fata 
un singur braț monoamortizor spate, folosind 
motorul ca element de susținere. Roti turnate 
din aliaje uşoare, 17 toli fata, 18 toli spate, do- 
tate cu cauciucuri Michelin de înaltă perfor- 
manta. Inállimea sei! 780 mm. Greutatea la ас! 
180 kg. Rezervorul de 22 litri din care 42 re- 
zerva. 


КВ шеш n 


Campionatul mondial де 
motociclism nu este numai o 
luptá a celor mai buni piloti 
ci si o intrecere a ideilor con- 
structorilor. Indiferent dacá 
este vorba de o motocicletà 
de sosea, de cros, sau pentru 


kar, ea trebuie sá dea totul. 
Pentru aceasta, creatori in- 
ventivi au un joc practic neli- 
mitat de finanțe cu care să 
realizeze orice nouă soluție 
tehnică. Motocicleta cu direc- 
ție asistată şi tracțiune pe 
ambele roti nu este un vis. Ea 


există deja. Inventatorul lui 
SUZUKI NUDA, Etsuo Yo- 
kouchi aşteaptă ca in cel 
mult 5 ani experimentele care 
se fac cu acest prototip sá 
ducă ia producția de serie a 
unei motociclete cu adevárat 
„revoluţionare“. 


maratonul ucigaș Paris-Da- 


O ,FELIE" DE... BOMBARDIER 


ЊЕНА ~ Ву +" 


Pan 


Mecanicul australian Lucki Kreizer a avut ambiția să construiască cea mai mare motocicletă 
cu 2 cilindri în V din lume. EI a tăiat pur și simplu o „felie“ dintr-un motor Rolls Royce Merlin cu 
12 cilindri în V ce echipase un bombardier Mosquito, găsit la fiare vechi aproape intact, în ciuda 
anilor care trecuseră peste el. Chiar din clipa demontării primului șurub s-a dovedit calitatea 
materialului. Oţelul perfect, nu mărturisea virsta acestui „veteran de război“. Atunci și-a explicat 
Lucki de ce bătrinii piloți se mai entuziasmează și aStăzi de aceste motoare. Pus serios pe 
treabă, a avut nevoie de 300 de ore de muncă numai pentru adaptarea și echilibrarea vilbroche- 
nului. Concepţia de bază a rămas: o axă cu came și patru supape pe fiecare cilindru. A trebuit 
să „potrivească“ pompa de apă și de ulei cit și aprinderea de la un Suzuki GS 1100 G, iar starte- 
rul, pentru că nici o ființă omenească nu putea roti la pedală pentru pornire acest colos de 5000 
(cinci mii!) cmc, l-a preluat direct de la un avion DC 3. Multe si pasionante au fost si alte pro- 
bleme tehnice de rezolvat, dar, la prima încercare, în ciuda faptului că pinionul de treapta | din 
cutia de viteze а fost literalmente „bărbierit“ de „pedeapsa“ celor 200 CP dezvoltați de cei doi 
enormi cilindri, la 4000 rot/min dragsterul din imagine alerga vitejeste, bubuind asurzitor, cu 
peste 300 km/h. 
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_PARALEVER — Ü NOUĂ A SOLUȚIE TEHNICĂ 


Asa se numește solutié tehnicá la care au 
recurs constructorii de la BMW pentru noile 
modele GS de 800 si 1000 cmc. Ea constá in 
fapt dintr-un amortizor ,,Monolever" prins late- 
ral-dreapta spate cu capátul superior la cadru, 
iar cu cel inferior pe carterul grupului conic, 
care nu mai este fixat rigid de tunelul carda- 


UN. CLASIC.. MODERN 


nului ci poate. oscila liber printr-o cruce саг- 
danica Se elimină astfel reacțiile nedorite ale 
cardanului si se imbunátáteste enorm ţinuta de 
drum ín teren accidentat. Dotata cu PARALE- 
VER, roata din spate râmine permanent in 
contact cu solul, indiferent де neregularitatile 
traseului. 


BMW R 100 RS înregistrează un „comeback“ puternic. Reactualizat atit ca design cit si func- 
tional, vine за bucure partizanii clasicului „2 cilindri boxer". Еаја de modelul initial, constructo- 
rul а scăzut puterea motorului cu 10 CP pentru a avea un cuplu maxim la doar 3500 rot/min cu 
avantajele evidente: fiabilitatea crescută şi o mare elasticitate practic în toate treptele de viteză. 
O motocicletă pentru cei ce ştiu să aprecieze cu maturitate un BMW adevărat. Motorul de 980 
стс alezaj 94,0 mm x cursă 70,6 mm furnizează 60 СР la 6500 rot/min cu un cuplu de 7,4 kgfm 
la 3500 rot/min. Raport de compresie 8,5. Două carburatoare Bing & 32. Aprinderea tranzistori: 
zată prin baterie de 12 volti 30 amperi. Cutie de viteze cu 5 rapoarte, transmisie prin ax carda- 
nic, pornire la demaror. Roti cu diametre de 18 toli, turnate din aliaj ușor, Două frine disc față 2 
285 mm, spate tambur 2 mm. Inaltimea seii 810 mm. Greutate proprie, cu plinurile făcute 229 
kg. greutate maximă utilă admisă 211 kg, greutate totală 440 kg. Rezervor de 22 litri din care 2 
rezervă. Consum la viteza de 90 km/h 4,3 litri si la viteza de 120 km/h 6,1 litri, benzină normală. 
Accelerează de la 0—100 km/h in 5 secunde, parcurgind 1000 m in 26,0 secunde. Viteza maximă 
186 km/h. ` 


UN BMW ULTRAELEGANT 


Əsas. f 


Un touring de exceptie din seria K. Dotat cu 


intr-o elegantá desávirsitá. Motor cu 4 cilindri 


'sistem electronic de frinare antiblocaj-ABS, 
cu instalatie radio si antená, avertizor optic si 
acustic la schimbarea de direcție, amortizor 
spate Boge-Nivomat, ghidon larg, coburi și 
top-case de capacitate mare, perfect etanșe, 
șa de un confort deosebit. Vopseaua specială 
„Bahamas-bronz metalic“ vine să dea o notă 
aparte întregului ansamblu ce se prezintă 
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în linie răcit cu lichid, 987 cmc, 90 CP la 8000 
rot/min. Greutatea motocicletei complet echi- 
pată 272 kg. Accelerează de la 0—100 km/h în 
4,4 secunde. Elasticitatea motorului în ultima 
treaptă a cutiei de viteze: 60—120 km/h în 7,9 
sec. Consum mediu 6,2 1/100 km. Viteza ma- 
ximă 200 km/h. 


Ducati 851 este varianta 
„cea de toate zilele“ a 
Grand-Prix-ului campionului 
de vitezá Marco Luchinelli. 
Creatorul ei, designerul sef al 
firmei Ducati, Massimo Bordi 
a vrut sá realizeze „о fantas- 
іса motocicletă de stradă", 
deocamdată produsă numai 
în 500 de exemplare. Fișă 
tehnică: Puterea 121 CP la 
10.000 rot/min. Cuplul maxim 
10,3 kgfm la 7500 rot/min. 


UN „SPORTIV“ DE ORAŞ . 


= 


Motor cu 2 cilindri in V la 90° 
functionind in 4 timpi rácit cu 
lichid. 4 supape pe cilindru, 
distribuţie desmodromică. 
Alezaj x cursă 92 x 64 mm cu 
o cilindree de 851 cmc. Ra- 
port volumetric 11,2. injecție 
de benziná Weber-Marelli, 
asistată de calculator. Cutie 
de viteze cu 6 rapoarte, trans- 


misie prin lant. Pornire la 
demaror. Furcă față Mar- 
zocchi cu Anti-Dive, furcă 


spate din aluminiu, amortizor 
cu gaz. Roţi din aliaj de mag- 
neziu cu diametre de 17 toli. 
Cauciucuri Michelin-Ra- 
dial-Slicks. Frine hidraulice, 
față dublu disc & 280, spate 
simplu disc 2 260 mm. Greu- 
tatea 183 kg cu 20 litri ben- 
zină în rezervor din care 5 ! 
rezervá. Viteza maximá, 245 
km/h. ° 


О MIJLOCIE... „MARE“:HONDA CBR 600 F 


Una dintre cele mai reușite motociclete din clasa sa, cu o evidentă notă de „super-sport". - 
tor cu 4 cilindri în linie, alezaj 63 mm x cursă 48 mm cu o cilindree de 598 cmc. Raport de com- 
presie 11. Două axe cu came în cap, răcire cu lichid. Dezvoltă 85 CP la 11000 rot/min cu un cu- 
plu. maxim de 6,1 kgfm la 9500 rot/min. 4 carburatoare Keihin @ 32. Aprindere tranzistorizată 
Pornire la demaror. Cutie de viteze cu 6 rapoarte. Transmisie prin lant. Roţi pe 17. Înălţimea seii 
785 mm. Greutatea cu plinurile făcute 201 kg. Rezervor de carburant cu o capacitate de 16,5 
litri din care 3 rezervă. Consum 6 1/100 km. Accelerează de la 0—100 km/h іп 4,4 sec. Viteza 


maximă 222 km/h. 
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Honda GL 1500/6 Gold Wing, un supertou- 
rer prin excelenţă, isi pulverizeazá fără nici o 
îndoială toti posibilii concurenţi. Nu numai 
prin dotări și ultra-luxul pentru care ar invi- 
dia-o sincer orice Rolls Royce, dar mai ales 
prin extraordinarul grup propulsor де 1520 
сте cu 6 cilindri boxer, gindit special pentru 
a acoperi cu dezinvoltura distanțe oricît de 
lungi. Motorul acestui adevărat „transatlantic 
pe două roti" poate „lucra“ fără nici un protest 
aproape la turatia de ralanti chiar si in ultima 
treaptă a cutiei de viteze! Alezaj 71 mm x 
cursă 64 mm. Raport volumetric 9,8. Dezvoltă 
100 CP la 5200 rot/min, cu un formidabil cu- 
plu maxim de 15,3 kgfm la 4000 rot/min. Ali- 
mentarea prin 2 carburatoare 6/33, aprinderea 


E NA | 


К е 5.5 ИГИ" УА, 


————M — 


tranzistorizatá. Alternatorul cu o putere de 550 
Wati, bateria 12 V/20 Amperi. Roti din aliaj de 
aluminiu, 18 toli fatá, 16 spate, cu cauciucuri 
Continental К 177. Greutatea cu plinurile fa- 
cute 387 kg, putind încărca 187 kg. Rezervorul 
de 23 litri din care 3,8 rezervá. Elasticitatea 
motorului in ultima treaptă a cutiei de viteze: 
60—140 km/h in 14,5 sec. Acceiereaza de la 
0—100 km/h in 4,9 sec, de la 0—160 km/h in 
15,5 sec, sprinteazá 400 m cu start de pe loc 
in 13,4 sec, iar 1000 m in 26,3 sec. Consum 
minim 6 litri/100 km, maxim 10 litri/100 km. 
Cutia de viteze cu 5 trepte si transmisia prin 
ax cardanic, „imping“ acest colos de peste o 
[ла de toná cu o vitezá maximá de 190 
m/h. 


^ 


Fabrica din Zschopau 
R.D.G. este de foarte mult 
timp renumitá pentru produ- 
sele sale. MZ GT 500 este un 
enduro de uziná, afirmat in 


surilor 
,Six-days" 


probele ,de foc" ale concur- 


internationale de 
unde s-a clasat 
mereu pe locuri fruntase. Mo- 
tor cu un cilindru rácit cu aer 


functionind în doi timpi. Ale- 
zaj x cursă 70 mm x 81,5 mm 
si o cilindree totală de 365.2 
cmc. Putere maximă 36 CP la 
7500 rot/min. 


O siluetă rasatá, degajind o forță calmă, gata să se manifeste oricind exploziv, ca un demn 
urmaş al nobilelor familii GPZ 900 și GPZ 1000 RX. Motor de 990 cme, puterea 130 CP. Accele- 
rează de la 0—100 km/h sub 4 secunde, realizind o viteză în jur de 240 km/h. 
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ALBUM MOTO 
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SPRINTARA 


Foarte manevrabilá, ușor de întreținut fabri- din U.R.S.S. Tipul 3,115 Sport pe care il pre- 
cata in mai multe variante, motocicleta Minsk  zentám dezvoltă 12 CP la 125 cmc. 
este unul din motoarele cele mai cumpárate 
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ALBUM MOTO 


INTER-CITY 


Motocicletă de turism cu reale valente sportive, executată cu o înaltă tehnologie. Un ,gadget" 
al modelului. Reglajul in ináltime al parbrizului carenei se face automat folosind un servomotor 
electric SPS (Suzuki Power Sistem). Date tehnice: Motor cu patru cilindri in linie rácit cu aer si 
radiator de ulei. 4 supape pe cilindru, douá axe cu came in chiulasá. Alezaj x cursà 78 x 59 mm. 
Cilindree 1127 cmc. Raport volumetric 10,0. La turatia de 8000 rot/min motorul furnizează 100 
CP cu un cuplu de 9,8 y. i la 6500 rot/min. Alimentarea prin 4 carburatoare Mikuni GST 34. 
Aprindere tranzistorizată. Cutie de viteze cu 5 trepte, electrostarter, transmisia finală prin lant cu 


role si O-ringuri. Cadru din aluminiu cu secțiune patrata. Furca fata telescopica, spate cu doua 
braţe cu secţiune pâtrata și amortizoare Full Fioater-Sistem. Frine: Dublu disc pe Таја, $ 275 mm 
spate s; mpiu disc — 275 mm. Roti turnate cu diametrul de 16 toli Іа ambele roti, folosind cauciu- 
curi Metzeler. inaltimea seii 795 mm. Greutatea cu plinurile făcute 265 kg greutate totală ad- 
misa '476 kg. Rezervor de 21 litri din care 7 intr: rezerva. Consum 8,2 litri/100 km. Accelerează de 
la 0—100 km/h în 4,1 sec. Viteza maximă 211 km/h. 


FIDELA CHINEZOAICĂ 


Xingfu 250 A este propul- тіп cu un cuplu maxim de 2 
sata de un motor monocilin- kgfm la 3300 rot/min. Foarte ON 
dru functionind în doi timpi. putin pretențioasă in exploa- Ta ЕТ” Г “Á 
Cu о Cilindree de 248.5 cmc tare, ea oferă mari satisfacţii v 
Dezvolta 12 CP la 4600 rot/ celor се o indrágesc. 


VIESPEA SOSELELOR 


Provenind din FJ 1100, Yamaha FJ 1200 a 
trecut prin mai multe etape de perfectionare. 
Astázi aceastá ,big-bike" se prezintá cu un 
nou carenaj, cu sistemul de frinare imbunata- 
tit si cu о culoare ce о азеатапа si mai mult 
си о uriașă viespe. Motorul de 1188 cmc este 
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un adevărat „pachet de nervi“, cu o calitate de 
sprinter care iti taie-răsuflarea. Cei 4 cilindri 
cu cite 4 supape dezvoltă 130 CP, putere sufi- 
cienta pentru a catapulta motocicleta de la 
0—100 km/h în numai 3,5 secunde și de а ob- 
ține o viteză de virf de 240 km/h. 


CU ,FRUNTEA SUS" 


La categoria sa de cilindree, noua ЈАМА 350 TS tine la propriu fruntea sus. În mina unui „călă- 
ret iscusit“, această ,nárávasá". poate cabra cu foarte mare ușurință, demonstrind cu dezinvol- 
tură „mersul pe o roată“. Pástrindu-si calitățile de vază, economică, fiabilá, uşor de întreținut, ea a 
fost înzestrată cu noi valențe: design modern, o nouă arhitectură a motorului, un nou carbura- 
tor, o furcă fata mai robustă, instalația electrică pe 12 V cu alternator. Cei doi cilindri functio- 
nind in doi timpi si raciti cu aer, cu o cabacitate de 343 сте furnizează 27 CP la 5500 rot/min. 
ce pot „imprima“ motocicletei 133 km/h, realizind o acceleraţie de la 0—100 km/h іп 10,5 se- 
cunde. 


„NU NUMAI 
TATICU""... 


In incheiere, dupá atitea 
motociclete „тап“ за ne 
oferim un moment de 
„respiro“ alături de acest 
„pilot“ in devenire. Jucária 
lui are numai o jumătate 
de metru înălțime, doar 14 
kilograme și este propul- 
sată de 2 electromotorase 
de 6 Volti, plasate direct 
pe roata din spate. Copia 
„fidelă“ a BMW-ului Pa- 
ris-Dakar este destinatá 
„jocului de copii“ care „iși 
fac mina“ luptindu-se cu 
„dunele“ de nisip din par- 
cul din spatele blocului. 
„Nu numai táticu'", nu-i 
asa?! . 

Rubricá realizată de Dan NASTASE 
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СА$СА 
INTEGRALĂ 


Singura veritabilă protecţie eficace a moto- 
ciclist ului — casca integrală — inventată de 
firma Bell, a evoluat considerabi! în ultimii ani. 
S-a trecut, cu timpul, de la sistemul de prin- 
dere cu ajutorul unei benzi jugulare, la al unor 
semicochilii care se articulau în jurul gitului 

După ani de studii si experimentări, firma 


p 

respectivá a сопсерш o сазса integratá — 
Global C2 G20, la fabricarea cáreia se utili- 
zează soluții tehnice si materiale dintre cele 
mai performante. Coca — element esențial а! 
cástii — a fost realizatà prin injectarea de га- 
sini compozite termoplastice, un nou material 
pus la punct de General Electric, rezistent la 
agenți externi cum ar fi razele ultraviolete si 
poluantii atmosferici. Foarte usor, materialul a 
permis limitarea greutátii totale a cástii la 
1300 grame, cu tot numărul important de 
componenți. Greutatea se repartizează de asa 
natură, incit centrul de greutate coborit ame- 
liorează stabilitatea capului, în special la vi- 
teze ridicate. 

Alături de greutatea redusă, un element de 
confort este forma. Ca și în alte domenii, ae- 
rodinamica a jucat un rol esențial. Casca, stu- 
diată în tunelul aerodinamic, are o forma 
ovoidă, oferind o mai bună ,spintecare" a ae- 
rului, deci o presiune frontală mai puţin im- 
portanță si o reducere a zgomotelor aerodina- 
mice. ; 

O grijă deosebită а fost acordată eficacitatii 
ecranului, care este incastrat total, realizat din 
policarbonat injectat. Ventilatia se efectuează 
printr-o priză reglabilă. n 

Prinderea pe cap se face cu ajutorul a doua 
sigurante cu deschidere rapidă, reglabile dupa 
necesitate. 


S 


* Platinele Skoda se pot 


* Boltul de piston sl rul- 
mentul mic de la Mobra merg 
şi ја Hoinar. 


* Lanţul de tracțiune de la 
moto CZ Sport se poate fo- 
losi, fără пісі o dificultate, si 
la moto Jawa, Mobra, Hoinar, 
și MZ. 


» Dinamul CZ Sport se 
poate adapta cu mici modifi- 
càri la moto MZ, Simson $i 
I.J. cu releul lor. 


* Pistonul cota zero de la 
moto 1.Ј. Jupiter 4 se poate 
folosi pentru cota unu la I.J. 
Jupiter 3 Іпа mai mare cu 
trei zecimi. 


* Platinele de la autoturis- 
mul Moskvici (clocánelele) se 
pot adapta la I.J. Jupiter. 


folosi la C.Z. si Jawa. 


* Platinele de la autoturis- 
mul Trabant se pot folosi la 
toate tipurile de motociclete 
M.Z. 


е Lanturile de distribuţie 
Skoda se pot folosi la moto- 
cicletele I.J. Jupiter cu mici 
modificări. 


* Ambrelajul complet de la 
CZ 250 Sport se poate folosi 
ја CZ 250 si 350 model vechi. 


г Ста condensatorul de la 
motocicieta se defecteazá, pu- 
tell folosi orice condensator 
auto. 


© Suspensiile de Таја la 
motocicleta Jawa 125 se pot 
reconditiona prin inlocuirea 
simeringurilor originale cu 
unele de CZ Sport și a buc- 
selor de bronz care se pot 
confectiona Іа strung, deoa- 
rece nu se găsesc in comerț. 


Garniturile de chiulasá 
se fac din clincherit de 0,5 
mm, iar cea de la bloc din 
carton, dintr-o copertá de do- 
sar. 


e Dacă la motoreta Mobra 
se ivesc nepláceri in reglarea 
vitezei, se va proceda astfel: 
lingá surubul de ambreiaj se 
găsesc alte două șuruburi: 
primul de jos reglează viteza 
de la mare la mic, iar cel de 
sus, de la mic la mare. Cele- 
lalte două șuruburi reglează 
cama de la schimbătorul de 
viteze. 


е Cotele de reparație a ci- 
lindrului Jawa 175 sint: cota 
zero = 58,00; cota unu = 
58,25; cota doi = 58,50; cota 
trei = 58,75 și cota patru = 59 
mm. Tot pentru Jawa 175, în 
caz extrem, se poate monta și 
un magnetou tip ,,Mobra", 
dar numai ia un atelier de 
specialitate, deoarece com- 
ропа multe modificări, insă 
prevenim pe се! interesați că 
în acest caz luminile vor fi 
mai slabe. ideal este să se 
monteze un dinam де IJ Ju- 
piter 2 sau 3. 


e La CZ Sport cotele de 
reparație a cilindrului sint: 
cota zero = 58,00; cota 
unu = 58,25; cota doi = 58,50; 
cota trei = 58,75; și cota pa- 
tru = 59 mm. Se poate folosi 
și cilindrul de la Jawa cu 
unele modificări. 


• Dacă la o motocicletă IJ 
Jupiter 4K nu funcționează 


corect unul din cilindri, se va. 


acorda toată atenția alimentă- 
rii egale cu carburant (atenţie 
la împărțitorul combustibilu- 
lui dintre carburator și flanșa 
de primire). Mai pot fi de vină 
bobina de inducție sau con- 
densatorul. Atenţie la sime- 
ringul de palier care s-ar pu- 
tea să nu etanseze. 


lon BANU 


MOTO UMOR 


— Să știi că dacă nici acum nu pleacă... cu regret trebule 


să-ți comunic că se termină cursa... 


— Ascultă, nu poţi s-o iei putin mai spre stinga?!... 
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GHINIONUL LUI 


Presa internațională continuă за comenteze 
cea de-a X-a ediție a supermaratonului Pa- 
ris-Alger-Dakar. 

Marti 12 ianuarie 1988. Dimineatá de repaus 
la Agadez, dupá care urmeazá plecarea in 
proba specialá de la Tahoua. La micul dejun 
sint prezenți, într-un grup, Neveu si rivalii săi, 
deveniți prieteni de o zi: italienii Orioli, Te- 
ruzzi și Findanno, olandezul Karsmakers, coe- 
chipierul sáu Lalay si bátrinul Philippe Vas- 


бетт ТҮР 


sard. Deci, un buchet international al tuturor 
terenurilor — elita. Adunati in jurul unei om- 
lete si al unei cafele, па și glumesc, disecá 
comportamentul for de pina acum, {si anali- 
zeaza greselile. 

in dimineata asta sint toti solidari: Teruzzi 
miriie împotriva comisarilor de traseu, Neveu 
e furios pe motocicleta sa, Orioli spune ceva 
picant la adresa ,vinátorilor" de suveniruri... 
Dar totul cu veselie. Ei nu știu încă ce le va 
aduce această zi. 

lată însă că seara trei dintre ei vor fi la spi- 
talul din Niamey: Neveu pentru o fractură de 
picior, Karsmakers pentru o leziune la sold si 
Orioli pentru o luxatie de umăr. Pe linia de 
plecare, aliniati 'ca niște cavaleri medievali 
înaintea unei sarje hotaritoare, in Таја cu ne- 
crutatorul lor dușman permanent: traseul. 
Gata să stoarcă și ultima picătură de vlagà din 
ei si din teribilii lor armăsari, în această primă 
etapă de savană africană. Miinile lor crispate 
pe acceleratoare, picioarele gata să intervina 
asupra schimbatoarelor de viteze, iar motoarele 
uria dezlántuite, spre cea mai mare bucurie a 
indigenilor ametiti de acest zgomot venit din 
altă lume. 

Neveu nu va parcurge astăzi, întreg, decit 
10 km. O piatră ascunsă de un smoc de iarbă, 
un șoc violent la piciorul drept, o durere vie. 
Lansat în plină viteză, motociclistul, totuşi, nu 
cade. Nu se oprește, dar se simte din ce în ce 
mai rău. Cu o tenacitate demnă de un adevă- 
rat veteran al raliului, parcurge așa cei 252 km 
ai probei de clasament. La sosire are nevoie 
de ajutor pentru a cobori de pe motocicletă. 
Durerea ascuțită a devenit atroce. La spital ra- 
diografiile au confirmat ceea ce gindeau cu 
toţii: fractură de picior. А! treilea in clasamen- 
tul general la plecarea din Agadez, avea toate 
șansele pentru a ciștiga. Ataca în forță, cînd, 
deodată... Speranța de a continua cursa se 
náruie pentru marele favorit al Dakarului. Nu 
poate să nu se gindeascá la ediția din urmă 
cu un an, cînd Hubert Auriol, a pierdut cursa 
în favoarea lui la numai 25 km de linia де so- 
sire. Si tot cu o fractură de picior. Același ghi- 
nion si pentru el... Ultimele minute în Таја 
avionului Caravelle care îl va readuce la Paris. 
Discutind cu ziariştii, spune deodată fotografi- 
lor care îl mitraliază cu aparatele lor: profitati 
din plin, domnilor, acesta este ultimul meu 
Dakar. Cu piciorul drept imobilizat, supercam- 
pionul cu 5 victorii din cele 10 ediţii ale infer- 
nalei curse africane, unde chiar și numai par- 
curgerea întregului traseu de mii de kilometri 
înseamnă o izbindă, zimbeste trist. Era pentru 


